DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 10 pazdziernika 2022 r.

Poz. 2066

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?D:?

z dnia 27 wrze$nia 2022 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentéw stosowanych przy tych badaniach

Na podstawie art. 81 ust. 15 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988,
1002, 1768 1 1783) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych bada-
niach (Dz. U. 22015 r. poz. 7761 1076, z 2016 r. poz. 1075, 22017 r. poz. 2089, 22019 r. poz. 1787 oraz z 2019 r. poz. 2466)
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  w§ 1wpktl lit. e otrzymuje brzmienie:

,»€) przepisach Umowy dotyczacej migdzynarodowego przewozu drogowego towardw niebezpiecznych (ADR),
sporzadzonej w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz. U. 22021 r. poz. 874 1 1307), wraz ze zmianami obowiga-
zujacymi od dnia ich wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, ogtoszonymi we wlasciwy spo-
sob, zwanej dalej ,,umowa ADR”, jezeli pojazd jest przystosowany do przewozu tych towarow,”;

2) w§2:
a) wust. 1 wpkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) sprawdzenie cech identyfikacyjnych oraz ustalenie i poréwnanie zgodnosci faktycznych danych pojazdu
z danymi w:

—  dowodzie rejestracyjnym,

—  pozwoleniu czasowym,

—  pokwitowaniu, o ktorym mowa w art. 132 ust. 2 ustawy, tacznie z danymi i informacjami, o ktorych
mowa w art. 80b ust. 1 pkt 11 13 ustawy,”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Stwierdzone w trakcie badania technicznego usterki dzieli si¢ na trzy grupy:

1)  usterki drobne — usterki niemajace istotnego wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego i ochrony $rodo-
wiska, ktore nie powodujg ograniczenia w dalszym uzywaniu pojazdu;

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).
Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza:

1) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz. UE L 127 2 29.04.2014,
str. 51 oraz Dz. Urz. UE L 219 z 22.08.2019, str. 25);

2) dyrektywe delegowang Komisji (UE) 2021/1717 z dnia 9 lipca 2021 r. zmieniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/45/UE w odniesieniu do aktualizacji niektorych oznaczen kategorii pojazdow i dodania systemu eCall do wykazu bada-
nych elementéw, metod, kryteriow uznania stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny usterek w zatacznikach I 1 II1 do tej
dyrektywy (Dz. Urz. UE L 342 z 27.09.2021, str. 48).

2)
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2) usterki powazne — usterki mogace zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu drogowego lub narusza¢ wymagania
ochrony $rodowiska albo inne istotne nieprawidtowosci, ktore daja podstawe do ograniczenia dalszego
uzywania pojazdu oraz okreslenia warunkow tego uzywania;

3) usterki niebezpieczne — usterki powodujace bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego
lub naruszajace wymagania ochrony srodowiska, w stopniu uniemozliwiajacym uzywanie pojazdu w ruchu
drogowym, ktore powoduja niedopuszczenie do dalszego uzywania pojazdu.”;

3) w§é
a) ust. 213 otrzymuja brzmienie:

»2. W przypadku gdy w pojezdzie stwierdzono usterki powazne, uprawniony diagnosta zamieszcza wpis
o nich w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu i okresla wynik badania technicznego
jako negatywny. Uprawniony diagnosta informuje posiadacza pojazdu o konieczno$ci przeprowadzenia badania
technicznego pojazdu, o ktorym mowa w ust. 6.

3. W przypadku gdy w pojezdzie stwierdzono usterki niebezpieczne, uprawniony diagnosta zamieszcza wpis
o nich w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu i okresla wynik badania technicznego
jako negatywny. Uprawniony diagnosta zatrzymuje dowod rejestracyjny i w zaswiadczeniu o przeprowadzonym
badaniu technicznym pojazdu dokonuje wpisu ,,zatrzymano dowdd rejestracyjny nr ...”, z zastrzezeniem ust. 5.”,

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Badania technicznego pojazdu polegajacego na ponownym sprawdzeniu zespolow i uktadow, w ktoérym
stwierdzono usterki, dokonuje si¢ w zakresie ich usunigcia, jezeli w terminie nie dtuzszym niz 14 dni od dnia
badania sprawdzenia dokonuje stacja, w ktorej te usterki stwierdzono. Po wykonaniu badania polegajacego na
ponownym sprawdzeniu zespotow i uktadow uprawniony diagnosta, po stwierdzeniu, ze wszystkie usterki po-
wazne oraz usterki niebezpieczne zostaly usunigte, wpisuje do dowodu rejestracyjnego kolejny termin okresowe-
go badania technicznego. Termin ten jest liczony, poczawszy od daty przeprowadzenia badania, w ktoérym stwier-
dzono te usterki.”;

4)  zalacznik nr 1 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia;

5)  w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia w dziale I w tabeli w kolumnie czwartej skroty ,,UI” i ,,USZ” zast¢puje si¢ skro-
tami ,,UP” i, UN”.

§ 2. Do spraw, o ktorych mowa w § 6 ust. 6 rozporzadzenia zmienianego w § 1, wszczetych i niezakonczonych przed
dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 21 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: wz. 4. Bittel



Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

z dnia 27 wrzesnia 2022 r. (Dz. U. poz. 2066)

WYMAGANIA DOTYCZACE KONTROLI ORAZ WYTYCZNE DOTYCZACE OCENY USTEREK
PODCZAS PRZEPROWADZANIA OKRESOWEGO BADANIA TECHNICZNEGO POJAZDU

Dziat 1

Tabela: przedmiot i zakres badania, czynno$ci kontrolne, metody oceny stanu technicznego pojazdu oraz usterki skutkujace uznaniem stanu technicznego

za niezadowalajacy

,Usterek skutkujacych uznaniem stanu technicznego za niezadowalajacy” nie stosuje si¢ w przypadku wymagan, ktore w chwili rejestracji lub dopuszczenia
pojazdu do ruchu po raz pierwszy nie byly obowigzujace na mocy wtasciwych przepiséw homologacyjnych, lub wymagan dotyczacych doposazania.

Przedmiot i zakres Metoda Usterki skutkujace uznaniem stanu technicznego za niezadowalajacy Wytyczne dotyczace oceny
badania usterek*
4
! 2 3 UuD | UP | UN
0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.1. Tablice Kontrola organoleptyczna. a)  Brak tablicy/tablic lub jej/ich mocowanie grozi odpadnigciem. X
rejestracyjne (jezeli b)  Brakujace elementy numeru rejestracyjnego lub tablica nieczytelna. X
s3 wymagane) ¢)  Numer rejestracyjny niezgodny z dokumentami lub danymi pojazdu. X
d)  Ozdobienie tablic rejestracyjnych. X
e) Nieprawidlowe oznaczenie znakiem PL Iub umieszczony na | X
pojezdzie znak okreslajacy inne panstwo niz to, w ktorym pojazd
zostal zarejestrowany.
f)  Nieprawidlowe oznaczenie pojazdu przeznaczonego konstrukcyjnie | X
do przewozu o0s6b niepetnosprawnych.
g) Miejsce konstrukcyjne do umieszczenia tablic rejestracyjnych nie X
spelnia wymagan okreslonych w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia
o warunkach technicznych.
h)  Brak zgodno$ci wymiaru tablicy rejestracyjnej z wymiarem miejsca X
konstrukcyjnego przeznaczonego do jej montazu.

MBS NIUUIZ(]

9907 "zod



0.2. Numer
identyfikacyjny
pojazdu
(VIN)/numer
nadwozia/podwozia/
ramy,

identyfikacja
pojazdu

1. Kontrola organoleptyczna.
Pomiary w uzasadnionych
przypadkach.

2. Porownanie zapiso6w zgodnie

z § 2 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia
ze stanem faktycznym lub ustalenie
faktycznych danych pojazdu na
podstawie ogledzin i badan.

3. Poréwnanie danych technicznych
pojazdu z wymaganiami technicz-
nymi okreslonymi w rozporzadze-
niu o warunkach technicznych.
Weryfikacja danych technicznych,
w tym z uwzglednieniem katalogu,
o ktorym mowa w § 2 dziatu II
zatacznika nr 2 do rozporzadzenia.
4. Ustalenie nieznanych lub nowych,
danych pojazdu (w przypadku,

o ktorym mowa w art. 81 ust. 13
ustawy, opinia rzeczoznawcy
samochodowego).

Dotyczy pojazdow, o ktorych
mowa w art. 81 ust. 3 ustawy.
Uwaga:

W przypadku braku danych poste-
puje si¢ w szczegotowy sposob
okres$lony w dziale II zatacznika
nr 2 do rozporzadzenia.

Brak numeru (VIN) lub numeru nadwozia (podwozia/ramy) lub nie
mozna go odszukac.

b)

Numer niekompletny, nieczytelny, wyraznie sfalszowany lub nie
zgadza si¢ z dokumentami pojazdu.

¢)

Nieczytelne dokumenty pojazdu Iub dane nie odpowiadaja stanowi
faktycznemu.

d)

Oczywiste omytki, niezgodnosci w dowodzie rejestracyjnym
zwigzane z danymi technicznymi pojazdu.

Brak tabliczki znamionowej albo jest nieczytelna.

Dane zawarte na tabliczce znamionowe]j sa niezgodne ze stanem
faktycznym.

2

Brak mozliwosci ustalenia co najmniej jednego wymaganego dla
danego rodzaju pojazdu parametru zawartego w zataczniku nr 4 do
rozporzadzenia.

h)

Niezgodno$¢ parametréow technicznych pojazdu z wymaganiami
rozporzadzenia o warunkach technicznych.

Brak dokumentu potwierdzajacego, ze pojazd byt zarejestrowany na
terytorium jednego z panstw czlonkowskich Unii Europejskiej
(dotyczy pojazdu konstrukcyjnie przystosowanego do ruchu
lewostronnego, z kierownicg umieszczong po prawej stronie pojazdu).

1. UKEAD HAMULCOWY

1.1. Stan techniczny i dz

1alanie

1.1.1. Sworzeh
pedatu hamulcowego/
dzwigni recznej
hamulca roboczego

Kontrola organoleptyczna
elementoéw podczas pracy uktadu
hamulcowego.

Uwaga: Pojazdy ze
wspomaganiem uktadu
hamulcowego nalezy sprawdzaé

przy wylaczonym silniku.

a)

Zbyt ciasne pasowanie sworznia.

b)

Nadmierne zuzycie lub zbyt duzy luz sworznia.
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1.1.2. Stan pedatu Kontrola organoleptyczna a) Nadmierny lub zbyt maty skok jalowy. X
hamulcowego/ elementéw podczas pracy uktadu
dzwigni recznej hamulcowego Nie mozna uruchomié¢ hamulca lub jest on zablokowany.
hamulca i skok Uwaga: Pojazdy ze b) Pedal hamulca nie zwalnia si¢ (luzuje) prawidlowo.
elementu wspomaganiem uktadu hamulco-
uruchamiajacego wego nalezy sprawdzaé przy Jezeli wpltywa na dzialanie. X
hamulce wylaczonym silniku. ¢) Brak nakladki przeciwpo$lizgowej na pedale hamulca, naktadka X
luzna lub wytarta.
d) Nadmierny opér. X
e¢) Nadmierne zuzycie lub luz. X
1.1.3. Pompa Kontrola organoleptyczna a) Niewystarczajace ci$nienie/podcisnienie do przynajmnie;j X
podcisnienia lub elementow pod cisnieniem czterokrotnego uruchomienia hamulcow po zadziataniu urzadzenia
sprezarka i zbiorniki | roboczym. Nalezy zmierzy¢ czas ostrzegawczego (lub gdy wskaznik pokazuje za niskg warto§¢
do uzyskania bezpiecznego ci$nienia).
cisnienia lub podci$nienia
roboczego oraz sprawdzic¢ Niewystarczajagce  ci$nienie/podcisnienie  do co  najmnigj
dziatanie wskaznika dwukrotnego uruchomienia hamulcéw po zadziataniu urzadzenia
ostrzegawczego, ostrzegawczego lub gdy wskaznik wskazuje za niska warto$¢.
wieloobwodowego zaworu b) Czas do wuzyskania bezpiecznego cisnienia lub podcisnienia X
zabezpieczajacego i zaworu roboczego niezgodny z wymaganiami/nadmierny czas wzrostu
spustowego. ci$nienia do warto$ci umozliwiajacej skuteczne dzialanie hamulcow.
c¢) Wieloobwodowy zawoér zabezpieczajacy lub zawdr spustowy nie X
dziata.
d) Wyplyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek ci$nienia lub X
styszalny wypltyw powietrza.
e) Uszkodzenia zewngtrzne mogace mie¢ wptyw na dzialanie uktadu X
hamulcowego.
Awaryjny uktad hamulcowy nie dziata prawidtowo.
f)  Brak wyraznego spadku nacisku na pedal hamulca po uruchomieniu X
urzadzenia wspomagajacego (przez uruchomienie silnika lub
napelnienie uktadu pneumatycznego).
1.1.4. Manometr lub | Kontrola dziatania. Nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenie manometru lub wskaznika.
wskaznik
ostrzegawczy Brak sygnalizacji ostrzegawczego wskaznika identyfikacji niskiego X

niskiego cisnienia

cisnienia.
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1.1.5. Zawor Kontrola organoleptyczna a) Urzadzenie sterujace peknigte, uszkodzone lub nadmiernie zuzyte. X
sterujacy hamulca elementow podczas pracy ukfadu b) Niepewne polaczenie urzadzenia sterujagcego z zaworem lub X
postojowego hamulcowego. niepewne osadzenie zaworu.
¢) Luzne potaczenia lub nieszczelno$¢ uktadu. X
d) Niepoprawne dziatanie. X
1.1.6. Urzadzenie Kontrola organoleptyczna a) Mechanizm zapadkowy nie blokuje dzwigni. X
uruchamiajace elementow podczas pracy uktadu b) Zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu zapadkowego.
hamulec postojowy, | hamulcowego.
dzwignia sterujgca, Nadmierne zuzycie. X
zapadka hamulca ¢) Nadmierny skok dzwigni wskazujgcy na niewlasciwg regulacje. X
postojowego, d) Brak urzadzenia uruchamiajacego, urzadzenie uszkodzone lub nie X
elektroniczny dziata.
hamulec postojowy e) Nieprawidtowe dzialanie uktadu, wskaznik ostrzegawczy pokazuje X
awarie.
f) W przypadku zastosowania elektronicznego hamulca postojowego X
(EPB) mozliwe zwolnienie hamulca bez wlaczonego ,,zaptonu”.
1.1.7. Zawory Kontrola organoleptyczna a) Zawor uszkodzony lub nadmierny wyplyw powietrza. X
hamulcowe (zawory | elementéw podczas pracy uktadu
glowne, regulatory hamulcowego i pomiary. Jezeli wplywa na funkcjonalno$é.
ci$nienia, zawory Pomiary za pomocg manometru b) Nadmierny ubytek oleju ze sprezarki.
regulacyjne) i stopera lub przyrzadu do ¢) Niepewne lub niewlasciwe mocowanie zaworu. X
pomiaru zmian ci$nienia w funkcji d) Ubytek lub wyciek ptynu hamulcowego. X
czasu (pomiary tylko
w uzasadnionych przypadkach). Jezeli wplywa na funkcjonalno$é.
e) Niesprawny zawor bezpieczenstwa. X
f) Zauwazalny spadek cisnienia w okresie 1 minuty, gdy pedat X
hamulca jest utrzymany w pozycji wcisnietej.
Jezeli wplywa na funkcjonalno$é.
g) Spadek ci$nienia na 1 pelne zahamowanie przekracza 0,06 MPa. X
1.1.8. Potaczenie Nalezy roztaczy¢ i ponownie a) Zawor koncowy lub szybkoztacze uszkodzone.
z hamulcami potaczy¢ wszystkie polaczenia
przyczepy uktadu hamulcowego pomiedzy Jezeli wplywa na funkcjonalno$é. X
(elektryczne pojazdem ciggnacym a przyczepa. b) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie zaworu koncowego lub
1 pneumatyczne) szybkozlacza.
Jezeli wpltywa na funkcjonalno$¢. X
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¢) Nieszczelnosé. X
Jezeli wpltywa na funkcjonalno$¢.
d) Nieprawidtowe dziatanie. X
Wplyw na dziatanie hamulca.
e) Przy rozlaczeniu polaczenia hamulec przyczepy nie dziata X
automatycznie.
1.1.9. Zbiornik Kontrola organoleptyczna. a)  Zbiornik nieznacznie uszkodzony lub nieznacznie skorodowany. X
sprezonego Zbiornik znacznie uszkodzony, skorodowany lub nieszczelny. X
powietrza b) Nieprawidtowe dziatanie urzadzenia osuszajacego. X
Urzadzenie osuszajace nie dziala. X
¢) Niepewne lub nieprawidtlowe mocowanie zbiornika. X
1.1.10. Urzadzenia Kontrola organoleptyczna a) Urzadzenie wspomagajace jest uszkodzone lub dziata nieskutecznie. X
wspomagajace uklad | elementéw podczas pracy ukladu
hamulcowy, pompa | hamulcowego. Jezeli urzadzenie wspomagajace nie dziala.
hamulcowa (uktady b) Pompa hamulcowa uszkodzona, ale hamulec wciaz dziala. X
hydrauliczne)
Pompa hamulcowa uszkodzona lub nieszczelna.
c¢) Niepewne mocowanie pompy hamulcowej, ale hamulec wciaz X
dziata.
Niepewne mocowanie pompy hamulcowe;.
d) Poziom ptynu hamulcowego ponizej znaku minimum. X
Poziom ptynu hamulcowego znacznie ponizej znaku minimum. X
Brak ptynu hamulcowego w zbiorniku pompy hamulcowe;.
e) Brak zamknigcia (pokrywki) zbiornika ptynu hamulcowego. X
f)  Wskaznik ostrzegawczy plynu hamulcowego $wieci si¢ lub jest | X
uszkodzony.
g) Nieprawidlowe dzialanie wskaznika ostrzegawczego poziomu ptynu | X
hamulcowego.
1.1.11. Sztywne Kontrola organoleptyczna a)  Stan przewoddéw grozi awaria lub peknigciem.
przewody elementdéw podczas pracy ukladu b) Nieszczelno$¢ przewodow lub potaczen w pneumatycznym uktadzie X
hamulcowe hamulcowego. hamulcowym.

Nieszczelnos¢ przewodow lub potgczen w hydraulicznym uktadzie
hamulcowym.
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¢) Przewody uszkodzone lub nadmiernie skorodowane. X
Wplyw na dziatanie hamulcow ze wzgledu na blokowanie lub X
bezposrednie ryzyko wycieku.
d) Przewody przemieszczone.
Ryzyko uszkodzenia. X
1.1.12. Elastyczne Kontrola organoleptyczna a)  Stan przewoddw grozi awaria lub peknieciem. X
przewody elementow podczas pracy uktadu b) Przewody sa poskrecane lub zbyt krotkie.
hamulcowe hamulcowego.
Przewody sa uszkodzone lub przecierajg si¢. X
¢) Przewody lub potaczenia w pneumatycznym uktadzie hamulcowym X
sa nieszczelne.
Przewody lub potaczenia w hydraulicznym uktadzie hamulcowym X
sa nieszczelne.
d) Przewody pgcznieja pod ciSnieniem. X
Ostabione zbrojenie. X
e) Przewody porowate. X
1.1.13. Oktadziny Kontrola organoleptyczna. a) Nadmierne zuzycie klockéw Iub oktadzin (widoczny znak X
1 klocki hamulcowe granicznego zuzycia).
Nadmierne zuzycie klockéw lub oktadzin (niewidoczny znak X
granicznego zuzycia).
b) Zanieczyszczenia oktadzin lub klockéw (np. olejem lub smarem). X
Jezeli wplywaja na dziatanie hamulca. X
¢)  Brak lub nieprawidlowe zamontowanie oktadziny lub klocka. X
1.1.14. Bebny Kontrola organoleptyczna. a) Zuzycie bebna lub tarczy. X
hamulcowe, tarcze
hamulcowe Nadmierne zuzycie bebna lub tarczy, rysy lub pegknigcia na X
powierzchni; niepewne mocowanie.
b) Zanieczyszczenie bebna lub tarczy (np. olejem, smarem). X
Wptyw na dziatanie hamulca. X
¢)  Brak bebna lub tarczy. X
d) Niepewne mocowanie tylnej tarczy hamulca. X
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1.1.15. Linki Kontrola organoleptyczna a) Linka uszkodzona Iub splatana. X
hamulcowe, drazki, elementdéw podczas
mechanizm dzwigni, | pracy uktadu hamulcowego. Wplyw na dziatanie hamulca.
polaczenia b) Nadmierne zuzycie lub korozja elementu. X
Wplyw na dziatanie hamulca.
¢) Niepewne mocowanie linki, drazka lub polaczenia. X
d) Uszkodzona prowadnica linki. X
e)  Ograniczenie swobodnego ruchu elementéw uktadu hamulcowego. X
f)  Nieprawidtowy ruch dzwigni/potaczen wskazujacy na zle ustawienie X
lub nadmierne zuzycie.
1.1.16. Urzadzenia Kontrola organoleptyczna a) Pcknigcie lub uszkodzenie urzadzenia uruchamiajacego. X
uruchamiajace elementdéw podczas
hamulce (w tym pracy uktadu hamulcowego, Wplyw na dzialanie hamulca.
hamulce spr¢zynowe | w miar¢ mozliwosci. b) Nieszczelno$¢ urzadzenia uruchamiajacego. X
lub cylindry
hydrauliczne) Wplyw na dziatanie hamulca.
c¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie urzadzenia uruchamiajacego. X
Wplyw na dziatanie hamulca.
d) Nadmierna korozja urzadzenia uruchamiajacego. X
Grozi peknigciem.
e) Zbyt maly lub zbyt duzy skok ttoka lub mechanizmu przeponowego. X
Wplyw na dziatanie hamulca (brak skoku jalowego).
f)  Uszkodzenie ostony chroniacej przed brudem.
Brak ostony chronigcej przed brudem lub nadmierne jej X
uszkodzenie.
1.1.17. Korektor sity | Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone polaczenie. X
hamowania elementoéw podczas pracy uktadu b) Nieprawidlowe ustawienie potaczenia. X
hamulcowego, w miarg ¢) Zawor zatarty lub nie dziala (ABS dziata). X
mozliwosci.
Zawor zatarty lub nie dziata.
d) Brak korektora, jezeli jest wymagany.
e)  Brak tabliczki informacyjnej lub dane na tabliczce sa nieczytelne.
f)  Wycieki ptynu. X
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1.1.18. Korektory Kontrola organoleptyczna. a) Korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy nieprawidtowy ruch, X
i wskazniki luzu nadmierne zuzycie lub nieprawidtowe ustawienie.
b) Nieprawidlowa praca korektora. X
c) Nieprawidlowe montaz lub wymiana. X
1.1.19. Uktad Kontrola organoleptyczna. a) Niepewne potaczenia lub mocowanie.
hamowania
dhugotrwatego (o ile Negatywny wpltyw na dziatanie. X
jest wymagany lub b) Brak uktadu lub wyraznie nieprawidlowe dziatanie. X
zamontowany)
1.1.20. Nalezy roztaczy¢ polaczenie Hamulec przyczepy nie =zalacza si¢ automatycznie po rozigczeniu
Automatyczne hamulcowe mi¢dzy pojazdem polaczenia hamulcowego.
uruchamianie si¢ ciggnacym a przyczepa.
hamulcow przyczepy
1.1.21. Kompletny Kontrola organoleptyczna. a) Inne wurzadzenia ukladu hamulcowego (np. pompa plynu X
uktad hamulcowy zapobiegajacego zamarzaniu, osuszacz powietrza itp.) wykazuja
uszkodzenia zewngtrzne lub nadmierng korozj¢ w stopniu majacym
negatywny wplyw na dziatanie uktadu hamulcowego.
Wplyw na dziatanie hamulca.
b) Wyplyw powietrza lub wyciek ptynu zapobiegajacego zamarzaniu.
Wplywa na dziatanie uktadu. X
c¢) Niepewne lub nieprawidtowe mocowanie dowolnego elementu. X
d) Niebezpieczna  przerébka”’  dowolnego  elementu  ukladu X
hamulcowego.
Wplyw na dziatanie hamulca.
e) Samodzielne zmiany konstrukcyjne jakiejkolwiek czesci uktadu X
hamulcowego, z wylaczeniem pojazdow przystosowanych do
kierowania przez osoby niepelnosprawne oraz pojazdow
modernizowanych przez uprawnione jednostki.
f)  Niekompletno$§¢ uktadu hamulcowego. X
g) Brak obwodowosci uktadu roboczego (o ile jest wymagana).
h) Nieszczelna instalacja uktadu hamulcowego (szczeg6lnie na X
polaczeniach).
i)  Wadliwie poprowadzone ciggta lub przewody hamulcowe. X
1.1.22. Potaczenia Kontrola organoleptyczna. a) Brak potaczenia. X
testowe (o ile sg b)  Uszkodzenie.
wymagane lub
Niesprawnos¢ lub nieszczelnosé. X

zamontowane)
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1.1.23. Hamulec Badanie wykona¢ na urzadzeniu Skuteczno$¢ mniejsza niz warto$ci minimalne zawarte w rozporzadzeniu X
najazdowy do kontroli dziatania hamulcow. o warunkach technicznych.
Dokonuje si¢ zgodnie ze
szczegodlowym sposobem
okreslonym w dziale I zatacznika.
1.2. Sprawnos¢ i skuteczno§¢ hamulca roboczego
1.2.1. Sprawnos¢ Badanie wykona¢ na urzadzeniu a) Zbyt mata sita hamowania co najmniej na jednym kole. X
do kontroli dziatania hamulcow
lub jezeli jest to niemozliwe ze Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole.
wzgledow konstrukcyjnych b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70% najwigkszej X
pojazdu, w trakcie proby zmierzonej sitly hamowania na drugim kole tej samej osi lub
drogowej, stopniowo zwigkszajac nadmierne odchylenie toru jazdy w trakcie proby drogowe;.
sile hamowania do osiagniccia
warto$ci maksymalne;j. Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50% najwigkszej
zmierzonej sily hamowania na drugim kole tej samej osi
w przypadku osi kierowanych.
¢) Brak rownomiernego przyrostu sity hamowania (zakleszczanie). X
d) Nadmierne op6znienie w dziataniu hamulcéw na dowolnym kole. X
e) Nadmierne wahania sity hamowania w czasie kazdego pelego X
obrotu kota przy statym nacisku na pedat / dzwigni¢ hamulca.
1.2.2. Skuteczno$é Pomiaru skutecznos$ci dziatania Skuteczno$¢ mniejsza niz warto$ci minimalne okreslone w rozporzadzeniu X
hamulcéw dokonuje si¢ zgodnie o warunkach technicznych pojazdow.
ze szczegdtowym sposobem
okreslonym w dziale II zatacznika. Skuteczno$¢ mniejsza niz 50% wartoS§ci minimalnych okreslonych
Uwaga: w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
Wskazniki skutecznos$ci
hamowania okre$lajg przepisy
rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
1.3. Sprawnos¢ i skuteczno§¢ pomocniczego (awaryjnego) uktadu hamulcowego (jezeli wystepuje jako oddzielny uktad)
1.3.1. Sprawnos¢ Jezeli hamulec pomocniczy a) Zbyt mala sita hamowania co najmniej na jednym kole. X
(awaryjny) 1 hamulec roboczy
stanowig oddzielne uktady, nalezy Brak sily hamowania na co najmniej jednym kole.
zastosowac metode okreslona b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70% najwi¢kszej X

wpkt 1.2.1.

zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej osi.
W przypadku badania na drodze pojazd nadmiernie zjezdza z linii
proste;j.
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Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50% najwigkszej
zamierzonej sily hamowania na drugim kole tej samej osi
w przypadku osi kierowanych.

¢)  Brak rbwnomiernego przyrostu sity hamowania (zakleszczanie). X
d) Automatyczny system hamulcowy przyczepy nie dziata. X
1.3.2. Skuteczno$é¢ Pomiaru skuteczno$ci dziatania Skuteczno$¢ mniejsza niz wartosci minimalne zawarte w rozporzadzeniu X
hamulcow dokonuje si¢ zgodnie o warunkach technicznych.
ze szczegOtowym sposobem
okreslonym w dziale II Skuteczno$¢ mniejsza niz 50% wartosci minimalnych zawartych
zalgcznika. w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
Jezeli hamulec pomocniczy
1 hamulec roboczy stanowia
oddzielne uktady, nalezy
zastosowac metode okreslong
w pkt 1.2.2.
1.4. Sprawnos¢ i skutecznos$¢ postojowego uktadu hamulcowego
1.4.1. Sprawnos¢ Uruchomi¢ hamulec podczas Hamulec nie dziata co najmniej na jednym kole lub w przypadku badan na X
badania na urzadzeniu do kontroli | drodze pojazd zjezdza nadmiernie z linii proste;j.
dziatania hamulcow.
Podczas badania osiagnigto mniej niz 50% wartosci sit hamowania,
o ktorych mowa w pkt 1.4.2., w odniesieniu do masy pojazdu.
1.4.2. Skutecznos¢ Pomiaru skuteczno$ci dziatania Skuteczno$¢ mniejsza niz wartoSci minimalne zawarte w rozporzadzeniu X
hamulcéw dokonuje si¢ zgodnie o warunkach technicznych.
ze szczegbtowym sposobem
okreslonym w dziale II Skuteczno$¢ mniejsza niz 50% wartosci minimalnych okreslonych
zalgcznika. w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
1.5. Sprawnos¢ Kontrola organoleptyczna oraz, a) Brak rownomiernego przyrostu sity hamowania (nie dotyczy X
uktadu hamowania w miar¢ mozliwosci, sprawdzenie, hamulca silnikowego).
dlugotrwatego czy uktad dziata. b) Uktad nie dziata. X
1.6. Uktad Kontrola organoleptyczna oraz a) Kontrolka systemu samodiagnostyki uktadu ABS nie dziala. X
przeciwblokujacy sprawdzenie kontrolki b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszkodzenie uktadu. X
(ABS) samodiagnostyki lub przy uzyciu c) Brak lub uszkodzenie czujnikdw predkosci obrotowej kot. X
elektronicznego interfejsu d) Uszkodzenie przewoddw instalacji elektryczne;. X
pojazdu. e) Brak lub uszkodzenie innych elementow (np. czujnika, sterownika, X
modulatora).
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X

interfejsu pojazdu.
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1.7. Elektroniczny Kontrola organoleptyczna oraz a) Kontrolka systemu samodiagnostyki nie dziata. X
uktad hamulcowy sprawdzenie kontrolki b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszkodzenie uktadu. X
(EBS) samodiagnostyki lub przy uzyciu ¢) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
elektronicznego interfejsu interfejsu pojazdu.
pojazdu.
1.8. Ptyn hamulcowy | Kontrola organoleptyczna. Plyn hamulcowy zanieczyszczony lub z osadami. X
Bezposrednie ryzyko awarii.
2. UKLAD KIEROWNICZY
2.1. Stan techniczny
2.1.1. Stan Ustawi¢ pojazd na kanale a) Mechanizm obraca si¢ cigzko lub z zacieciami. X
przektadni przegladowym lub na podno$niku b) Skrecony wat kierowniczy lub zuzycie wielowypustu. X
kierowniczej z kotami w gobrze lub na
obrotnicach. Skreci¢ kierownice Wplyw na dziatanie.
od skrajnego potozenia do ¢) Nadmierne zuzycie wielowypustu watu kierowniczego. X
skrajnego potozenia. Kontrola
organoleptyczna i sprawdzenie Wplyw na dziatanie.
dziatania. d) Zbyt duzy luz na wielowypuscie watu kierowniczego. X
Wplyw na dziatanie.
e) Wyciek.
Tworzenie si¢ kropel. X
2.1.2. Mocowanie Ustawi¢ pojazd na kanale a) Nieprawidlowe mocowanie obudowy przektadni kierownicze;j. X
obudowy przektadni | przegladowym lub na dzwigniku
kierowniczej z kotami na podtozu, skreci¢ Mocowania niebezpiecznie obluzowane lub widoczny wzgledny
kierownic¢ w prawo i w lewo lub ruch w stosunku do podwozia lub nadwozia.
zastosowac urzadzenie do b) Deformacja otworéw do mocowania w podwoziu. X
wymuszania szarpni¢¢ kotami
jezdnymi. Kontrola Znaczacy wpltyw na skuteczno§¢ mocowan.
organoleptyczna mocowania c) Brak $rub mocujacych lub $ruby ulamane. X
obudowy przektadni do
podwozia. Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowan.
d) Pekniecie obudowy przektadni kierowniczej. X

Wplyw na stabilnoé¢ lub mocowanie obudowy.
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2.1.3. Stan potaczen | Ustawi¢ pojazd na kanale a) Ruch elementéw wzgledem siebie wymagajacy naprawy. X
uktadu przegladowym lub na dzwigniku
kierowniczego z kotami na podtozu, skreci¢ Nadmierny ruch elementéw lub prawdopodobienstwo rozlaczenia.
kierownicg w prawo i w lewo lub b) Nadmierne zuzycie przegubow. X
zastosowac urzadzenie do )
wymuszania szarpnie¢ kotami Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia.
jezdnymi. Kontrola c) Peknigcia lub odksztatcenie dowolnego elementu. X
organoleptyczng elementow Wplyw na dziatanic.
uktadu kierowniczego pod , —
wzgledem zuzycia, peknied d) Br.ak elerpentow ogran.lczrajalcych skrf;t. . X
i pewnoéci mocowania. e) Nleprand%owe qstaw1enle elementéw (np. drazka poprzecznego X
lub drazka wzdtuznego).
f) Niebezpieczna przerobka . X
Wplyw na dziatanie.
g) Uszkodzenie lub zuzycie ostony gumowe;.
Brak lub powazne zuzycie ostony gumowe;j. X
2.1.4. Dziatanie Ustawi¢ pojazd na kanale a) Ruchome czesci uktadu kierowniczego koliduja ze statymi X
potaczen uktadu przegladowym lub na dzwigniku elementami podwozia.
kierowniczego z kofami na podtozu i przy b) Brak ogranicznikow skretu lub ograniczniki nie dziataja. X
wlaczonym silniku (dziatajace
wspomaganie uktadu
kierowniczego) i skrecié
kierownicg od skrajnego
potozenia w lewo do skrajnego
potozenia w prawo lub
zastosowac urzadzenie do
wymuszania szarpni¢¢ kotami
jezdnymi.
Kontrola organoleptyczna ruchu
polaczen.
2.1.5. Wspomaganie | Sprawdzi¢ ewentualne wycieki a)  Wyciek plynu lub nieprawidlowe dzialanie. X
uktadu z uktadu kierowniczego i poziom b) Poziom ptynu ponizej znaku minimum.
kierowniczego ptynu w zbiorniku hydraulicznego o
uktadu wspomagania (jezeli Brak ptynu w zbiorniku. X
poziom jest widoczny). Postawié ¢) Mechanizm wspomagania nie dziata. X
poj azd ga.lfoiach, whaezy¢ sil.nik Wptyw na uktad kierowniczy.
! sprawczic, czy wspomaganie d) Peknigcie lub niepewne mocowanie mechanizmu. X

uktadu kierowniczego dziata.

Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.
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e) Nieprawidtowe ustawienie lub zanieczyszczenie elementow. X
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.
f)  Niebezpieczna przerobka™ . X
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.
g)  Uszkodzenie lub nadmierna korozja linek/przewodow. X
Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.
2.2. Kierownica i kolumna kierownicy
2.2.1. Stan Ustawi¢ pojazd na kanale a) Ruch kierownicy wzgledem kolumny kierownicy, wskazujacy na X
kierownicy przegladowym lub na podnosniku, luz.
pelnym cigzarem pojazdu
opierajacym si¢ na podtozu, Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia.
naprzemiennie pchac i ciagnaé b) Brak urzadzenia ustalajacego na piascie kota kierownicy. X
kierownicg wzdtuz osi kolumny,
ciagnac i pcha¢ koto kierownicy Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia.
w kierunku poosiowym; pcha¢ c) Pekniecie lub poluzowanie na piascie kota kierownicy, obreczy lub X
koto kierownicy w roznych ramionach kierownicy.
kierunkach pod katem prostym do
kolumny/widelca. Kontrola Bardzo powazne ryzyko roztaczenia.
organoleptyczna luzu i stanu d) Brak elementu ustalajacego koto kierownicy na kolumnie X
przegubdw elastycznych lub kierowniczej.
uniwersalnych. e) Pekniecie obreczy lub ramion kierownicy. X
2.2.2. Kolumna Ustawi¢ pojazd na kanale a) Nadmierny ruch piasty kota kierowniczego w gore lub w dot. X
kierownicy/jarzma przegladowym lub na podnosniku, b) Nadmierny luz promieniowy kolumny kierowniczej. X
i widelce oraz pelnym cig¢zarem pojazdu ¢) Zuzyty przegub elastyczny. X
amortyzatory opierajacym si¢ na podtozu, d) Uszkodzone mocowanie kolumny. X
kierownicy naprzemiennie ciggnaé i pchac
koto kierownicy w kierunku Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia.
pposiowym; pchac koto ] e) Niebezpieczna przerobka” .
kierownicy w roznych kierunkach f) Kierownica umieszczona z prawej strony w pojazdach o liczbie kot X
pod katem prostym do wickszej niz trzy, ktorych predkos$¢ jest wieksza niz 40 km/h,
kolumny/widelca. Kor}trola innych niz pojazdy zabytkowe i pojazdy, o ktorych mowa w § 9
organole})tyczna luzu i stanu ust. 2a i 3 rozporzadzenia o warunkach technicznych.
przegubw clastycznych lub g) Koto kierownicy bez certyfikatu (znaku bezpieczenstwa) lub X

uniwersalnych.

homologacji.
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2.3. Luz sumaryczny
na kole kierownicy

Ustawi¢ pojazd na kotach na
kanale przegladowym lub na
dzwigniku, wiaczy¢ silnik (dla
pojazdéw ze wspomaganiem
uktadu kierowniczego) i ustawié
kota do jazdy na wprost.
Delikatnie skreci¢ kierownice

w lewo 1 w prawo do poruszenia
kot jezdnych. Kontrola
organoleptyczna luzu.

Zbyt duzy luz kierownicy (na przyktad dany punkt na obreczy kota
przesuwa si¢ o wigcej niz jedna piata $rednicy kota kierownicy).

Wplyw na bezpieczne kierowanie.

2.4. Ustawienie kot

Kontrol¢ przeprowadza si¢ na
urzadzeniu do ogodlnej oceny
prawidtowego ustawienia kot
jezdnych.

Dopuszcza si¢ wykonanie
pomiaru zbiezno$ci kot. Pomiary
zbieznosci kot

jezdnych pojazdu wykonuje si¢ na
tawach pomiarowych stanowiska
kontrolnego.

Uwaga:

— pomiary wykonuje si¢ przy
takim stanie obcigzenia

pojazdu, dla jakiego producent
pojazdu podaje mierzone
parametry,

— pomiary zbieznosci kot
wykonuje si¢ po uprzednim
skompensowaniu ,,bicia” kot,

— pomiary wykonuje si¢ po
uprzednim wyregulowaniu
ci$nienia w ogumieniu do
wartos$ci nominalnej dla danego
pojazdu.

Uwaga:

Pomiaréw nie wykonuje sig, jezeli
wielko$¢ luzu w uktadzie jezdnym
pojazdu przekracza wielkosci
dopuszczalne w eksploatacji.

Wyraznie nieprawidlowe ustawienie.

Wplyw na jazdg na wprost, pogorszenie stabilnosci kierunku jazdy
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2.5. Obrotnica osi Kontrola organoleptyczna lub a) Element uszkodzony w niewielkim stopniu. X
kierowanej sprawdzenie za pomocag
przyczepy odpowiednio przystosowanego Powazne uszkodzenie lub peknigcie elementu.
urzadzenia do wymuszania b) Zbyt duzy luz. X
szarpni¢¢ kotami jezdnymi.
Wplyw na jazde na wprost, pogorszenie stabilnosci kierunku jazdy.
¢) Uszkodzone mocowanie. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowania.
2.6. Elektroniczne Pojazd ustawiony kotami na a) Wskaznik awarii uktadu EPS wskazuje jakikolwiek rodzaj awarii X
wspomaganie ukladu | twardym podlozu. Obraca¢ koto w uktadzie.
kierowniczego kierownicy w obie strony o kat b) Niezgodnos¢ migdzy katem skretu kota kierownicy a katami skretu X
(EPS) potrzebny do poruszenia kot kot.
jezdnych, rbwnoczes$nie
uruchamiac i zatrzymywac silnik Wplyw na poprawno$¢ dziatania uktadu kierowniczego.
— sprawdzi¢ dziatanie ¢) Wspomaganie nie dziata. X
mechanizmu. d) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
e) Peknigcie mechanizmu lub wycieki oleju. X
f) Ruchome czgsci uktadu koliduja ze stalymi elementami podwozia. X
2.7. Drazki kierownicze
2.7.1. Stan techniczny | Samochéd stoi na twarde;j a) Nadmierne luzy w potaczeniach (przegubach). X
nawierzchni (na dzwigniku lub na b) Peknigcie lub deformacja jakiejkolwiek czesci. X
stanowisku kanatowym). Podczas ¢) Czynno$ci naprawcze wykonane spawaniem, zgrzewaniem lub X
energicznego obracania kotem lutowaniem.
kierownicy w obie strony nalezy d) Nieprawidlowy montaz drazkow kierowniczych i koncowek X
obserwowac dziatanie drazkow drazkow.
1ich potgczen. e) Brak wymaganych zabezpieczen potaczen srubowych. X
f) Brak lub wuszkodzone ostony gumowe elementow uktadu X
kierowniczego.
2.7.2. Dzialanie Obracajac kota w obie strony od a) Ocieranie dragzkéw lub dzwigni o sasiednie elementy podwozia. X
oporu do oporu, sprawdzi¢ b) Brak lub niedziatanie ogranicznikow skretu. X

dziatanie drazkéw w calym
zakresie.
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3. WIDOCZNOSC

3.1. Pole widzenia

Kontrola organoleptyczna
z siedzenia kierowcy.

Przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczgco ograniczajace
widocznos$¢ do przodu lub na boki (poza obszarem oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej).

Ograniczone widzenie W obszarze oczyszczanym przez
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne niewidoczne.

b)

Wartos¢ wspolczynnika przepuszczania $wiatta dla szyb przednich
i przednich bocznych mniejsza niz 70%.

3.2. Stan szyb

Kontrola organoleptyczna oraz

w uzasadnionych przypadkach
pomiar wspotczynnika
przepuszczania $wiatla za pomoca
przyrzadu do pomiaru
przepuszczalnosci §wiatla.

Pekniecia lub przebarwienia szyby szklanej lub przezroczystej lub
z tworzywa (o ile jest dozwolona) (poza obszarem oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej).

Ograniczone  widzenie w obszarze oczyszczanym przez
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne niewidoczne.

b)

Szyba szklana lub z tworzywa (wlacznie z folig odblaskowa lub
barwiong) niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych (poza obszarem oczyszczanym przez wycieraczki
szyby przedniej).

Ograniczone widzenie na obszarze oczyszczanym przez
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne niewidoczne.

Niedopuszczalny stan techniczny szyby szklanej lub z tworzywa.

Znaczace ograniczenie widocznosci w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej.

d)

Brak ocechowania szyb.

3.3. Lusterka
wsteczne lub inne
urzadzenia o funkcji
widzenia
posredniego

Kontrola organoleptyczna.
Uwaga: W odniesieniu do
samochodu cigzarowego i pojazdu
specjalnego o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajace;j
3,5 t, zarejestrowanego po raz
pierwszy po dniu 1 stycznia 2000 r.,
ktory powinien by¢ wyposazony
po stronie pasazera w lusterka
klasy IV i V, sprawdzenia
wymagan nie przeprowadza si¢

w przypadku przedstawienia przez

a)

Brak lusterka lub urzadzenia widzenia posredniego lub mocowanie
niezgodne 2z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych (co najmniej dwa urzadzenia zapewniajace
mozliwo$¢ obserwacji strefy za pojazdem).

Mniej niz dwa urzadzenia zapewniajace mozliwo$¢ obserwacji
strefy za pojazdem.

b)

Lusterko lub urzadzenie posredniego widzenia nieznacznie
uszkodzone lub obluzowane.

Lusterko lub urzadzenie posredniego widzenia nie dziala, jest
bardzo uszkodzone, obluzowane, niepewnie zmocowane.
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wlasciciela pojazdu dokumentu od ¢) Brak zapewnienia wymaganej widocznosci. X
producenta pojazdu lub jednostki d) Ograniczenie pola widzenia w lusterkach zewnetrznych. X
upowaznionej do prowadzenia e) W pojezdzie przystosowanym konstrukcyjnie do ruchu X
badan homologacyjnych lewostronnego (z kierownicg umieszczong po prawej stronie
pojaz.d(')\fv, potwierdzajgcego pojazdu) brak zapewnienia minimalnego wymaganego pola
spetnienie tych wymagan. widzenia w lusterku zewnetrznym (lewym  wstecznym),
okreslonego w zataczniku nr 13 do rozporzadzenia o warunkach
technicznych, sprawdzonego zgodnie ze szczegdtowym sposobem
okre§lonym w zataczniku nr 2; nie dotyczy pojazdow
wyposazonych w lusterka zewnetrzne oznakowane w widoczny
sposob zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 46 seria poprawek 02
lub wyzej albo dyrektywa 2003/97/WE.
3.4. Wycieraczki Kontrola organoleptyczna a) Brak wycieraczek, wycieraczki nie dzialaja lub niewlasciwe dla X
przedniej szyby i sprawdzenie dziatania. danego typu pojazdu.
b) Uszkodzenie piora wycieraczki.
Brak pidra wycieraczki lub jego wyrazne uszkodzenie. X
3.5. Spryskiwacze Kontrola organoleptyczna Spryskiwacze nie dziatajg prawidlowo (brak ptynu do spryskiwaczy, ale
przedniej szyby i sprawdzenie dziatania. pompa dziata lub zte ustawienie strumienia spryskujacego).
Spryskiwacze nie dzialaja. X
3.6. Instalacja Kontrola organoleptyczna Uktad nie dziata lub jest uszkodzony.
odmglawiajaca i sprawdzenie dzialania.
4. SWIATLA, SWIATEA ODBLASKOWE I WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE
4.1. Swiatla drogowe i mijania
4.1.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Brak S$wiatla, zrodla Swiatta, lub jego uszkodzenie (ztozone
i dziatanie i sprawdzenie dziatania. Swiatlo/zrodta swiatta; w przypadku LED nie dziata nie wigcej niz
1/3).
Pojedyncze $wiatta/zrodla §wiatla; w przypadku LED powaznie X
pogorszone dzialanie.
b) Niewielkie uszkodzenie wukladu projektowego (odbly$nik
1 soczewka).
Powazne uszkodzenie uktadu projektowego Ilub jego brak X
(odbtysnik i soczewka).
¢) Niepewne mocowanie §wiatla. X
d) Liczba $wiatet niezgodna z wymagang przepisami rozporzadzenia X

o warunkach technicznych.
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e) Niejednakowa barwa lub barwa inna niz biata. X
f) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z  przepisami X
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
g) Brak lub niedziatanie $wiatet drogowych (jezeli sa wymagane). X
h) Brak lub niedziatanie $wiatel mijania. X
i) Przelaczenie $wiatet drogowych na $wiatla mijania nie powoduje X
wylaczenia wszystkich swiatet drogowych.
j)  Przelaczenie $wiatel mijania na $wiatla drogowe nie powoduje X
wlaczenia co najmniej jednej pary §wiatet drogowych.
k) Brak wyraznej granicy $wiatla i cienia §wiatel mijania. X
1) Brak lub niedzialanie kontrolnego sygnalu wlaczenia $wiatet X
drogowych.
m) Reflektor nieprawidlowo zamocowany. X
n) Zrédlo éwiatla (np. zaréwka) niekompatybilne z obudowa X
reflektora.
o) Reflektor $wiatet  mijania nieprzeznaczony do ruchu X
prawostronnego — W oznaczeniu homologacyjnym reflektora
strzatka skierowana tylko w prawo od diagnosty znajdujacego si¢
na wprost $wiatlta; dotyczy pojazdu konstrukcyjnie przystoso-
wanego do ruchu lewostronnego (z kierownicg umieszczong po
prawej stronie pojazdu).
p) Brak asymetrycznos$ci $wiatel mijania i o$wietlenia drogi po X
prawej stronie na wigksza odlegtos¢ niz po lewej stronie; stosuje
si¢ do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu
30 czerwca 1976 r. oraz motocykla wyposazonego w $wiatla
mijania z zarowkami halogenowymi, nie dotyczy motocykla
zarejestrowanego po dniu 31 grudnia 2009 r.
4.1.2. Ustawienie Pomiar ustawienia na tawie a) Odchylenie strumienia $wiatta mijania w plaszczyznie poziomej X
pomiarowej za pomoca przekracza dopuszczalne granice:
przyrzadow do kontroli w lewo — 5 cmna 10 m,
ustawienia $wiatet lub przy uzyciu w prawo — 20 cm na 10 m.
elektronicznego interfejsu b) Odchylenie strumienia $wiatlta drogowego w plaszczyznie X
pojazdu. poziomej przekracza dopuszczalne granice:
20 cm na 10 m (w lewo lub w prawo).
c) Wartos¢ ustawienia $wiatla mijania w ptaszczyznie pionowej rézni X

si¢ od warto$ci nominalnej wigcej niz:
3 cmna 10 m w gore lub
5cmna 10 m w dol.
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d)

Warto$¢ ustawienia §wiatta drogowego w ptaszczyznie pionowej
r6zni si¢ od wartosci nominalnej wigcej niz 5 cm na 10 m w gore
lub w dét.

e)

Brak samoczynnej (bez wywierania dodatkowego nacisku) zmiany
polozenia poziomego odcinka granicy $wiatla i cienia przy
zmianach polozenia elementu uruchamiajacego korektor w dwie
skrajne pozycje. Niewtasciwa (niezgodna z wymaganiami
producenta) warto$¢ zmiany potozenia poziomego odcinka granicy
$wiatta i cienia w dwoch skrajnych pozycjach elementu
uruchamiajacego korektor, rdznigca si¢ od wartosci nominalnej

o wigcej niz 2 cm/10 m.

Uwaga: w przypadku braku danych jako warto$¢ nominalng nalezy
przyjac¢ zmiang min. 10 cm/10 m.

System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego interfejsu
pojazdu.

4.1.3. Przetaczniki

Kontrola organoleptyczna lub
przy uzyciu elektronicznego
interfejsu pojazdu i sprawdzenie
dziatania.

Przetacznik dziata niezgodnie z wymaganiami rozporzadzenia
o warunkach technicznych pojazdow (dotyczy liczby reflektorow
wilaczanych jednoczesnie).

Przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej §wiatlo$ci $wiatet
$wiecacych do przodu.

b)

Nieprawidlowe dzialanie przelacznika.

©)

System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu.

4.1.4. Zgodnos¢
Z wymaganiami
rozporzadzenia
o warunkach
technicznych

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dziatania.

Brak zgodnosci z wymaganiami pod wzgledem typu §wiatta,
miejsca montazu, barwy wysylanego $wiatla, swiattosci lub
oznaczenia. Oznaczenie nie dotyczy pojazdow, dla ktorych nie
okreslono kategorii pojazdu.

o] B e B

Elementy na kloszu lub zrodle $wiatta, ktore w oczywisty sposob
zmniejszaja Swiattos¢ §wiatta lub zmieniaja jego barwe.

>

Brak zgodnosci zrodia swiatta z zainstalowanym urzadzeniem
o$wietleniowym.

4.1.5. Urzadzenia do
regulacji ustawienia
$wiatet (jezeli sg
obowiazkowe)

Kontrola organoleptyczna

i sprawdzenie dziatania, jezeli
istnieje taka mozliwo$¢, lub
uzycie elektronicznego interfejsu
pojazdu.

Urzadzenie nie dziata.

Obstuga urzadzenia sterowanego r¢cznie niemozliwa z siedzenia
kierowcy.

| >

Brak urzadzenia samopoziomujacego w przypadku reflektora
z wyladowczym zrodlem §wiatla (ksenonowe).

e

System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego
interfejsu pojazdu.
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4.1.6. Urzadzenie do
oczyszczania $wiatet

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dzialania, jezeli

Urzadzenie nie dziata.

drogowych/mijania | istnieje taka mozliwos¢. Urzadzenie nie dziata w przypadku $wiatet wytadowczych. X
(jezeli jest
obowigzkowe)
Brak urzadzenia. X
4.1.7. Swiattos¢ Pomiar §wiatlosci poszczegdlnych a) Swiatlo$¢ co najmniej jednej pary $wiatet nie osiaga wymaganego X
swiatet drogowych réwnoczes$nie wiaczonych par minimum 30 ked (12,5 ked dla motocykla).
Swiatet drogowych za pomocg b) Suma $wiatlo$ci przekracza dopuszczalne maksimum 225 ked. X
przyrzadu do pomiaru Swiattosci ¢) Roznica $wiatlosci w ktorejkolwiek parze swiatet przekracza: X
1 obliczenie: —30% s$wiattosci wigkszej — w przypadku gdy $wiattos¢ wigksza
— sumy $wiatto$ci, przekracza 40 ked,
— roznicy $wiattosci migdzy — 50% $wiattosci wigkszej — w przypadku gdy $wiattos¢ wigksza
lewym i prawym swiatfem. nie przekracza 40 ked.
Uwaga: pomiaru §wiatloéci
dokonuje si¢ przy pracy silnika na
$redniej predkosci obrotowe;.
4.2. Przednie i tylne §wiatla pozycyjne, Swiatta obrysowe oraz $wiatta do jazdy dzienne;.
4.2.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone zrodio $wiatla. X
1 dziatanie 1 sprawdzenie dzialania. b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie §wiatla.
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia. X
d) Barwa inna niz biala (§wiatta pozycyjne przednie). W motocyklu X
dopuszcza si¢ barwe z61ta samochodowa.
e) Barwa inna niz czerwona (§wiatta pozycyjne tylne). X
f) Umieszczone na innym pojezdzie niz pojazd samochodowy X
1 przyczepa, ktorych szeroko$¢ przekracza 1,8 m (§wiatta
obrysowe).
4.2.2. Przelaczniki Kontrola organoleptyczna a) Przetacznik dziala niezgodnie z wymaganiami rozporzadzenia X
i sprawdzenie dziatania. o warunkach technicznych.
Tylne $wiatta pozycyjne i1 §wiatta pozycyjne boczne mozna X
wylaczyé, gdy wlaczone sa §wiatla przednie.
b) Nieprawidlowe dziatanie przetacznika. X
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4.2.3. Zgodno$¢
7 wymaganiami
przepisow
rozporzadzenia
o warunkach
technicznych

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dzialania.

Brak zgodnos$ci z wymaganiami pod wzgledem typu $wiatla, barwy
wysylanego $wiatla, miejsca montazu, $wiatlosci lub oznaczenia,
okreslonymi w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.

Czerwone $wiatto z przodu lub biate $wiatlo z tylu; znaczaco
zmniejszona $wiatlos¢ Swiatla.

b)

Elementy na kloszu lub zrodle $wiatta, ktore zmniejszaja swiattosé
$wiatla lub zmieniaja jego barwg.

Czerwone $wiatlo z przodu lub biate $wiatlo z tyhlu; znaczaco
zmniejszona §wiatto$¢ §wiatla.

Brak zgodno$ci zrdédla $wiatla z zainstalowanym urzadzeniem
oswietleniowym.

4.3, Swiatla hamowania

,,Stop”

4.3.1. Stan
1 dziatanie

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dzialania.

Uszkodzone zrodto swiatha (ztozone zrodta Swiatta; w przypadku
LED nie dziata najwyzej 1/3).

Pojedyncze zrodto swiatla; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3.

Zadne zrodlo $wiatla nie dziata.

b)

Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na emitowane
$wiatlo).

Powazne uszkodzenie klosza (wpltyw na emitowane §wiatlo).

Niepewne mocowanie $wiatla.

Bardzo powazne ryzyko odpadniecia.

d)

Swiatto$é $wiatta nie jest wyraznie wigksza niz $wiatlos¢ $wiatel
pozycyjnych.

el

e)

Zamontowany sygnal wlaczenia (dopuszcza si¢ sygnat
niesprawnos$ci $wiatel).

Barwa inna niz czerwona.

g

Nie wlacza si¢ przy uruchomieniu hamulca roboczego.

ke

4.3.2. Przetgczniki

Kontrola organoleptyczna

i sprawdzenie dziatania

lub przy uzyciu elektronicznego
interfejsu pojazdu.

a)

Przetacznik dziata niezgodnie z wymaganiami okreslonymi w § 13
oraz w zalaczniku nr 6 rozporzadzenia o warunkach technicznych.

Opdznione dziatanie.

Przetacznik nie dziata w ogole.
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b) Nieprawidtowe dziatanie przetgcznika. X
c¢) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
d) Funkcje aktywacji §wiatel podczas hamowania awaryjnego nie X
dziatajg lub dzialajg nieprawidlowo.
4.3.3. Zgodnosé Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
Z wymaganiami i sprawdzenie dziatania. technicznych pod wzgledem liczby $wiatel, typu $wiatta, miejsca
przepiséw montazu, barwy wysylanego $wiatta, Swiattosci lub oznaczenia.
rozporzadzenia Oznaczenie nie dotyczy pojazdow, dla ktérych nie okreslono
o warunkach kategorii pojazdu.
technicznych
Biale $wiatlo z tylu, znaczaco zmniejszona jasnos$¢ §wiatla. X
b) Akcesoria na kloszu lub zrédle $wiatla, ktore w oczywisty sposob X
zmniejszaja §wiatto$¢ §wiatla lub zmieniaja jego barwe.
c¢) Brak zgodnosci zrédla $wiatta z zainstalowanym urzadzeniem X
oswietleniowym.
4.4. Swiatha kierunkowskazu i $wiatta awaryjne
4.4.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzenie zrodla Swiatta (ztozone zrodta §wiatla; w przypadku
i dzialanie i sprawdzenie dziatania. LED nie dziata najwyzej 1/3).
Pojedyncze zrodlo $wiatta; w przypadku LED dziala mniej niz 2/3. X
b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na emitowane
$wiatlo).
Powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane $wiatlo). X
¢) Niepewne mocowanie §wiatla.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
d) Brak kontrolnego sygnatu dziatania lub niewtasciwe jego dziatanie. X
e) Wiaczenie kierunkowskazow uzaleznione jest od wiaczenia innych X
$wiatet.
f) Nie dziataja w jednej fazie. X
g) Nie dzialaja, gdy urzadzenie znajduje si¢ w potozeniu X
uniemozliwiajacym jego prace.
h) Wiaczenie $wiatet nastepuje z opdznieniem wigkszym niz 1 s, X

a pierwsze wylaczenie z opdznieniem wiekszym niz 1,5 s od
uruchomienia przetacznika kierunkowskazow.
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4.4.2. Przelaczniki

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dziatania.

Przetacznik  dziata  niezgodnie @z  wymaganiami  okre$lonymi
w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.

Przetacznik nie dziata w ogdle. X
4.4.3. Zgodno$¢ Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodno$Sci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach X
Z wymaganiami i sprawdzenie dziatania. technicznych pod wzgledem liczby $wiatel, typu $wiatla, barwy
przepisow wysylanego $wiatla, miejsca montazu, §wiattosci lub oznaczenia.
rozporzadzenia b) Brak zgodnosci zrédla $wiatta z zainstalowanym urzadzeniem X
o warunkach oswietleniowym.
technicznych
4.4.4. Czestotliwos¢ | Kontrola organoleptyczna Czestotliwos¢ btyskow mniejsza niz 60 cykli na minute lub wigksza niz
btyskow i sprawdzenie dziatania. 120 cykli na minut¢ (odchylenie o ponad 25%).
kierunkowskazow
4.5. Przednie i tylne §wiatla przeciwmgtowe
4.5.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzenie zrodta $wiatta (ztozone Zrodia $wiatta; w przypadku
i dziatanie i sprawdzenie dziatania. LED nie dziata najwyzej 1/3).
Pojedyncze zrédlo §wiatla; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3. X
b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na emitowane
$wiatlo).
Powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane §wiatlo). X
¢) Niepewne mocowanie §wiatla.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia lub oS$lepia kierujacych X
pojazdami nadjezdzajacymi z przeciwka.
d) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z  przepisami X
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
e) Brak lub niewlasciwie dziatajacy kontrolny sygnat wiaczenia. X
f)  Swiatto przeciwmgtowe tylne moze by¢ waczone bez wiaczonych X
$wiatet mijania lub §wiatel przeciwmgltowych przednich.
g) Nie ma mozliwosci wylaczenia §wiatla przeciwmglowego tylnego X
niezaleznie od §wiatla przeciwmglowego przedniego.
h) Umieszczone w odleglto$ci mniejszej niz 10 cm od S$wiatla X
hamowania ,,stop”.
i) Swiatla przeciwmglowe przednie wlaczaja sic bez wlaczenia X
$wiatet pozycyjnych.
j)  O¢lepiaja innych uzytkownikow drogi. X
k) Nie ma mozliwosci wlaczenia 1 wylaczenia $wiatet X

przeciwmgtowych przednich niezaleznie od $wiatet drogowych
i mijania.
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4.5.2. Ustawienie Pomiar ustawienia na tawie Warto$¢ ustawienia §wiatta przeciwmglowego przedniego w plaszczyznie | X
pomiarowej za pomocg przyrzadow | pionowej rézni si¢ od warto$ci nominalnej wigeej niz 5 cm/10 m w gore lub
do kontroli ustawienia $wiatet. w dol.
Granica §wiatla i cienia powyzej granicy $wiatla i cienia §wiatel mijania. X
4.5.3. Przelaczniki Kontrola organoleptyczna Przetagcznik  dziala  niezgodnie z  wymaganiami  okre$lonymi | X
i sprawdzenie dziatania. w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
Przetgcznik nie dziata. X
4.5.4. Zgodno$¢ Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodno$ci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach X
Z wymaganiami i sprawdzenie dziatania. technicznych pod wzgledem liczby $wiatel, typu $wiatla, barwy
przepiséw wysylanego $wiatta, miejsca montazu, Swiattosci lub oznaczenia.
rozporzadzenia b) Uklad dziala niezgodnie z wymaganiami rozporzadzenia X
o warunkach o warunkach technicznych.
technicznych
c¢) Brak zgodnosci zrodta $wiatta z zainstalowanym urzadzeniem X
o$wietleniowym.
4.6. Swiatta cofania
4.6.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Uszkodzone zrodta Swiatla. X
i dzialanie i sprawdzenie dzialania. b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie §wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia. X
d) Wiaczanie na biegu innym niz wsteczny. X
e) Mozliwos¢ wiaczenia, gdy urzadzenie wilaczajace silnik jest X
w polozeniu uniemozliwiajacym jego pracg.
f) Oflepiaja innych uzytkownikéw drogi. X
4.6.2. Zgodno$¢ Kontrola organoleptyczna a) Brak zgodnosci z wymaganiami okre$lonymi w rozporzadzeniu X
z wymaganiami i sprawdzenie dziatania. o warunkach technicznych pod wzgledem typu $wiatla, barwy
przepisow wysylanego $wiatla, miejsca montazu, §wiattosci lub oznaczenia.
rozporzadzenia b) Uklad dziala niezgodnie z wymaganiami rozporzadzenia X
o warunkach o warunkach technicznych.
technicznych c) Brak zgodnosci Zrodta $wiatla z zainstalowanym urzgdzeniem X
o$wietleniowym.
4.6.3. Przetaczniki Kontrola organoleptyczna Przetacznik  dziala  niezgodnie @z  wymaganiami  okreslonymi | X
i sprawdzenie dziatania. w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
Swiatlo cofania mozna wiaczy¢, kiedy wiaczony jest inny bieg niz X

wsteczny.
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4.7. Swiatlo o$wietlajace tylna tablice rejestracyjna

4.7.1. Stan Kontrola organoleptyczna a) Zrodlo $wiatta emituje $wiatho biate bezposrednio do tyhu. X
i dziatanie i sprawdzenie dzialania. b) Uszkodzone zrodto $wiatta (ztozone zrodto swiatta). X
Uszkodzone zrodto §wiatta (pojedyncze zrodto Swiatta). X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia. X
d) Barwa inna niz biala. X
e) Strumien $wiatla nie pada na powierzchnie tablicy rejestracyjne;j. X
4.7.2. Zgodnos¢ Kontrola organoleptyczna Uktad dziata niezgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu X
Z wymaganiami i sprawdzenie dzialania. o warunkach technicznych.
przepisow
rozporzadzenia
o warunkach
technicznych
4.8. Swiatta odblaskowe, oznakowanie odblaskowe i odblaskowe konturowe, tylne tablice wyrdzniajace
4.8.1. Stan Kontrola organoleptyczna. a) Nieprawidlowe funkcjonowanie lub uszkodzenie urzadzen | X
odblaskowych.
Wptyw na funkcje odblaskows. X
b) Niepewne mocowanie $wiatet odblaskowych. X
Ryzyko odpadnigcia. X
¢) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami X
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
d) Swiatta odblaskowe nieprawidtowo zamocowane do pojazdu. X
e) Ksztalt trojkata inny niz rdwnoboczny (dot. swiatet odblaskowych X
tylnych trojkatnych).
f) Umieszczone na innym pojezdzie niz przyczepa (dot. Swiatel X
odblaskowych tylnych trojkatnych).
g) Maja ksztatt trojkata (dot. Swiatet odblaskowych przednich X
i bocznych).
4.8.2. Zgodnosé Kontrola organoleptyczna. Brak zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach technicznych | X
Z wymaganiami pod wzgledem liczby S$wiatel, typu S$wiatlta, miejsca montazu, barwy
przepiséw wysylanego $wiatla.
rozporzadzenia
o warunkach Brak urzadzenia lub odbijanie czerwonego $wiatta do przodu lub biatego X
technicznych $wiatla do tyhu.

MBS NIUUIZ(]

9907 "zod



4.9. Wymagane wskazniki kontrolne urzadzen o$wietlenia

4.9.1. Stan
1 dzialanie

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dziatania.

a) Wskazniki nie dzialaja.
Nie dziatajg wskazniki wilaczenia $§wiatet drogowych lub tylnego
$wiatla przeciwmglowego.

b) Uszkodzenie urzadzen kontrolnych sygnalizujacych dziatanie
$wiatet pojazdu.

¢) Urzadzenia kontrolne niezgodne z przepisami rozporzadzenia

o warunkach technicznych.

4.9.2. Zgodnosé
Z wymaganiami

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dziatania.

Brak zgodnos$ci z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach technicznych.

przepisow
rozporzadzenia
o warunkach
technicznych
4.10. Polaczenia Kontrola organoleptyczna a) Niepewne mocowanie elementow nieruchomych.
elektryczne miedzy i sprawdzenie prawidtowosci
pojazdem ciagnacym | polaczen elektrycznych za Luzna wtyczka w gniezdzie elektrycznym.
a przyczepa lub pomoca przyrzadu do kontroli b) Uszkodzenie lub zuzycie izolacji.
naczepa zlacza elektrycznego pojazd —
przyczepa. Mozliwo$¢ spowodowania zwarcia.
¢) Nieprawidtowe dziatanie potaczen elektrycznych przyczepy lub
pojazdu ciggnacego.
Swiatta hamowania ,.stop” przyczepy nie dzialaja.
d) Brak zabezpieczenia przed samoczynnym roztaczeniem.
4.11. Ztacza Kontrola organoleptyczna a) Niepewne mocowanie lub niewlasciwe zabezpieczenie
i przewody pojazdu na kanale przegladowym przewodow.
elektryczne lub na dzwigniku, obejmujaca i . i o
w niektérych przypadkach takze Obluzowanie mocowania, konta.kt z ostrymi krawedziami,
komore silnikows. prawdopodobienstwo roztaczenia potaczen.
Przewody moga dotyka¢ goracych czesci, elementow obracajgcych
si¢ lub podtoza: rozlaczone ztacza (czesci dotyczace uktadu
hamulcowego i kierowniczego).
b) Niewielkie zuzycie instalacji.

Powazne zuzycie instalacji.

Skrajne zuzycie instalacji w zakresie dotyczacym uktadu
hamulcowego i kierowniczego.
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¢) Uszkodzona lub zuzyta izolacja.
Ryzyko zwarcia. X
Bezpos$rednie zagrozenie pozarem lub iskrzeniem.
d) Brak polaczenia elektrycznego silnika z nadwoziem, tzw. ,,masa”. X
4.12. Dodatkowe Kontrola organoleptyczna a) Swiatlo lub $wiatto odblaskowe zamontowane niezgodnie
$wiatla 1 §wiatta i sprawdzenie dziatania. z wymaganiami okreSlonymi w rozporzadzeniu o warunkach
odblaskowe technicznych.
Wysyla/odbija czerwone $wiatto do przodu lub biale $wiatto do X
tyhu.
b) Swiatlo dziata niezgodnie z wymaganiami okre§lonymi w § 13
oraz w zalaczniku nr 6 do rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Liczba $wiatel przednich dziatajacych jednoczes$nie przekracza X
dozwolong jasno$¢ $wiatla; emitowanie czerwonego S$wiatla do
przodu lub biatego do tyhu.
¢) Niepewne mocowanie §wiatla lub §wiatta odblaskowego.
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia. X
4.13. Akumulator(y) | Kontrola organoleptyczna. a) Niepewne mocowanie.
Niewlasciwe mocowanie. Moze spowodowaé zwarcie. X
b) Wyciek.
Wyciek substancji niebezpiecznych. X
¢) Uszkodzony wytacznik akumulatora (jezeli jest wymagany). X
d) Uszkodzone bezpieczniki (jezeli sa wymagane). X
e) Niewlasciwa wentylacja (jezeli jest wymagana). X
f) Brak mozliwosci uruchomienia pojazdu. X
4.14. Swiatta do | Kontrola organoleptyczna i spraw- a) Liczba $wiatet niezgodna z wymagang przepisami rozporzadzenia X
jazdy dziennej, dzenie dziatania. o warunkach technicznych.
stan techniczny, b) Barwa inna niz biata. X
dziatanie ¢) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z  przepisami X
1 rozmieszczenie rozporzadzenia o warunkach technicznych.
d) Podlaczenie elektryczne niezgodne z przepisami rozporzadzenia X
o warunkach technicznych.
e) Nieodpowiednia powierzchnia §wietlna. X
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f) Obudowa $wiatel jazdy dziennej nieprawidtlowo zamocowana do X
pojazdu.
g) Uszkodzone zrédlo §wiatla lub obudowa lampy. X
4.15. Swiatto Kontrola organoleptyczna. a) Obudowa $wiatla kierunkowego nieprawidlowo zamocowana do X
kierunkowe pojazdu.
(tzw. szperacz), stan b) Uszkodzone zrodto $wiatta lub obudowa lampy. X
techniczny i dziatanie ¢) Swiatto zamontowane na innym pojezdzie niz pojazd
uprzywilejowany.
4.16. Swiatta robocze, | Kontrola organoleptyczna. a) Swiatlo zamontowane na innym pojezdzie niz ciagnik rolniczy. X
stan techniczny b) Obudowa S$wiatel roboczych nieprawidlowo zamocowana do X
i dziatanie pojazdu.
¢) Uszkodzone zrédlo §wiatla lub obudowa lampy. X
d) Brak kontrolki wlaczenia §wiatet roboczych. X
4.17. Swiatta Kontrola organoleptyczna. a) Liczba $wiatet niezgodna z wymagang przepisami rozporzadzenia X
postojowe, stan o warunkach technicznych.
techniczny, dziatanie b) Barwa inna niz: X
i rozmieszczenie — biata z przodu,
— czerwona z tyhu,
— z6lta samochodowa z boku, jesli swiatto jest potagczone
z kierunkowskazem bocznym.
c¢) Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne =z  przepisami X
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
d) Zamontowane na pojezdzie samochodowym o dlugosci X
przekraczajacej 6,0 m i szerokosci przekraczajacej 2,0 m.
e) Obudowa $wiatel postojowych nieprawidlowo zamocowana do X
pojazdu.
f) Uszkodzone zrodlo §wiatla lub obudowa lampy. X
5. OSIE, KOLA, OPONY I ZAWIESZENIE
5.1. Osie
5.1.1. Osie Kontrola organoleptyczna a) Pekniecie lub odksztalcenie osi.
i sprawdzenie dziatania. Pojazd b) Niepewne mocowanie do pojazdu. X
ustawiony na kanale
przegladowym lub dzwigniku. Pogorszona stabilno$¢ toru jazdy, negatywny wptyw na dziatanie;
Stosowanie urzadzen do nadmierny ruch wzgledem mocowan.
wymuszania szarpni¢¢ kotami c¢) Niebezpieczna przerobka . X

jezdnymi jest zalecane, a
obowigzkowe w przypadku
pojazdow o dopuszczalnej masie

calkowitej przekraczajacej 3,5 tony.

Wplyw na stabilno$¢ toru jazdy, nieprawidtowe dziatanie, za mata
odleglos¢ od innych czeéci pojazdu lub od podioza.
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5.1.2. Zwrotnice Kontrola organoleptyczna a) Pekniecie zwrotnicy.
i sprawdzenie dzialania. Pojazd b) Nadmierne zuzycie sworznia zwrotnicy lub tozysk sworznia.
ustawiony na kanale
przegladowym lub dzwigniku. Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilno$ci toru
Stosowanie urzadzen do jazdy.
wymuszania szarpnig¢ kotami ¢) Zbyt duzy ruch zwrotnicy wzgledem belki osi.
jezdnymi jest zalecane,
a obowigzkowe w przypadku Prawdopodobienstwo obluzowania, pogorszenie stabilnosci toru
pojazdéw o dopuszczalnej masie jazdy.
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony. d) Luz sworznia zwrotnicy w osi.
Do kazdego kota przyltozy¢ site
w kierunku wzdtuznym Prawdopodobienstwo obluzowania, pogorszenie stabilnosci toru
i poprzecznym i obserwowac ruch jazdy.
miedzy belka osi a zwrotnica.
5.1.3. Lozyska kot Kontrola organoleptyczna a) Zbyt duzy luz na tozysku kota.
i sprawdzenie dzialania. Pojazd
ustawiamy na kanale Pogorszenie stabilno$ci toru jazdy; niebezpieczenstwo zniszczenia.
przegladowym lub dzwigniku. b) Lozysko kota zbyt ciasne lub zakleszczone.
Stosowanie urzadzen do
wymuszania szarpni¢¢ kotami Niebezpieczenstwo przegrzania; niebezpieczenstwo zniszczenia.
jezdnymi jest zalecane, c) Glosna praca tozyska.
a obowigzkowe w przypadku
pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajace;j
3,5 tony. Rozkolysa¢ koto lub
przytozy¢ site boczng do kazdego
kota i obserwowac ruch kota
do gory w stosunku do zwrotnicy.
5.2. Kola i opony
5.2.1. Piasta kota Kontrola organoleptyczna. a) Brakujace lub obluzowane §ruby lub nakretki mocujace kota.
Brak elementéw mocujacych kota lub obluzowanie w takim
stopniu, ze ma bardzo powazny wptyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego.
b) Zuzycie lub uszkodzenie piasty.

Zuzycie lub uszkodzenie majace wptyw na bezpieczne mocowanie
kot.
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5.2.2. Kota Kontrola organoleptyczna obu a) Peknigcie lub wada spawalnicza.
stron kazdego kota pojazdu na b) Niewlasciwe zamocowanie pierscieni ustalajacych. X
kanale przegladowym lub
dzwigniku. Prawdopodobienstwo wypadnigcia.
¢) Znaczace odksztatcenie lub zuzycie kota. X
Wplyw na bezpieczne mocowanie do piasty; wplyw na bezpieczne
mocowanie opony.
d) Rozmiar, kompletacja, kompatybilnos$¢ lub typ kota niezgodny ze X
swiadectwem homologacji typu WE pojazdu/typu pojazdu/typu UE
pojazdu lub wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu
o warunkach technicznych — w sposob majacy wplyw na
bezpieczenstwo jazdy.
¢) Brak $rub mocujacych lub niedokrgcenie.
5.2.2.1. Zawieszenie | Kontrola organoleptyczna kot, a) Pekniecia lub odksztatcenia osi. X
kot, zwrotnice, zwrotnic i wahaczy podczas b) Peknigcia lub widoczne odksztatcenie zwrotnic lub wahaczy. X
wahacze, tozyska energicznego szarpania kotem - - - - -
. . ¢) Nadmierny luz: na sworzniu zwrotnicy, na sworzniach wahaczy, X
w kierunku pionowym oraz . ,
dookota zwrotnicy w lozyskach kot,
’ d) Naprawy osi zwrotnic lub wahaczy wykonane technika spawania X
lub zgrzewania.
e) Zgrzyty w lozysku wskazujace na uszkodzenie tozyska. X
5.2.3. Opony Kontrola organoleptyczna. a) Rozmiar opony, znak homologacji, indeks no$nosci lub indeks X
Pojazd ustawiony na kanale predkosci lub znak homologacji niezgodne z wymaganiami
przegladowym lub dzwigniku. rozporzadzenia o warunkach technicznych w sposob majacy
Pomiar i regulacja ci$nienia wplyw na bezpieczenstwo jazdy.
powietrza w kotach pojazdow ) S . o o
o dopuszczalnej masie catkowitej Niewystarczajacy 1ndek§ no$nosci lub prq'dkosm w odniesieniu do
do3,5t. faktycznego zastosowania, opona dotyka innych nieruchomych
czesei pojazdu, co ma wplyw na bezpieczna jazde.
b) Rozne rozmiary opon na tej samej osi lub na kotach blizniaczych. X
¢) Opony o réznej budowie (radialna/diagonalna) na tej samej osi. X
d) Na pojezdzie samochodowym o dwoch osiach sg zamontowane X
opony:
— diagonalne lub diagonalne z opasaniem na kotach tylnej osi,
jezeli na kotach przedniej osi znajduja si¢ opony radialne,
— diagonalne na kotach tylnej osi, jezeli na kotach przedniej osi
znajdujg si¢ opony diagonalne z opasaniem.
e) Znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony. X

Widoczny lub uszkodzony kord opony.
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f) Wskaznik pokazuje graniczne zuzycie bieznika opony. X
Glebokosc¢ rzezby bieznika opony niezgodna z przepisami
rozporzadzenia o warunkach technicznych.

g) Opona obciera o inne elementy nadwozia pojazdu (elastyczne
fartuchy przeciwblotne).
Opona obciera o inne elementy nadwozia pojazdu (bez wptywu na X
bezpieczna jazde).

h) System monitorowania ci$nienia w oponie zle dziata lub opona
wyraznie niedopompowana (o ile pojazd jest w niego
wyposazony).
Nie dziala (o ile pojazd jest wyposazony). X

i)  Opony bieznikowane niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia X
o warunkach technicznych.
Poglebienie bieznika opony przez nacigcie ponizej dopuszczalnej X
granicy lub odstonigta osnowa opony.
Bieznikowanie wptywa na warstwe ochronng kordu.

j)  Opony z umieszczonymi trwale, wystajacymi na zewnatrz X
przeciwslizgowymi elementami metalowymi.

k) Na osi zamontowane sg opony nieprzeznaczone dla danego rodzaju X
osi (napgdowa, nienapedowa itd.).

1)  Opona uszkodzona (przebita, nieszczelna). X

m) Opony roéznej konstrukceji na osiach wchodzacych w sktad osi X
wielokrotnej, z zastrzezeniem ze na kotach jednej osi pojazd nie
moze by¢ wyposazony w opony roznej konstrukcji, w tym o roznej
rzezbie bieznika.

n) Opony niezaopatrzone we wskazniki pokazujace graniczne zuzycie
bieznika — o rzeZzbie bieznika mniejszej niz 1,6 mm na 3/4 szerokosci
srodkowej cze$ci opony.

0) Opony o widocznych peknieciach odstaniajacych lub X
naruszajacych ich osnowe albo odksztatcone.

5.3. Zawieszenie
5.3.1. Resory Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Niepewne mocowanie resor6w do podwozia lub osi. X

i stabilizatory

na kanale przegladowym lub na
dzwigniku. Stosowanie urzadzen
do wymuszania szarpnig¢ kotami

Widoczne wzglgdne przemieszczanie si¢. Mocowania bardzo
powaznie obluzowane.
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jezdnymi jest zalecane, b) Uszkodzenie lub pgkniecie czesci resoru. X
a obowigzkowe w przypadku
pojazdéw o dopuszczalnej masie Bardzo powazny wplyw na dzialanie gtéwnego piora resoru lub
catkowitej przekraczajacej piér dodatkowych.
3,5 tony. ¢) Brak resoru. X
Bardzo powazny wptyw na dziatanie glownego piora resoru lub
pidr dodatkowych.
d) Niebezpieczna przerobka™ . X
Niewystarczajacy odstep od innych cz¢sci pojazdu; uktad
resorujacy nie dziata.
5.3.2. Amortyzatory | Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Niepewne mocowanie amortyzatorow do podwozia lub osi.
na kanale przegladowym lub na
dzwigniku. Obluzowany amortyzator. X
b) Amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze wycieki lub X
niewlasciwe dziatanie.
c¢) Brak amortyzatora X
5.3.2.1. Pomiar Sprawdzenie na stanowisku a) Wyniki badan nie s3 zgodne z wymaganiami podawanymi przez X
skutecznosci wyposazonym w urzadzenie do producenta pojazdu lub producenta urzadzenia kontrolnego, o ile
thumienia kontroli skutecznosci ttumienia dziata wedtug metody innej niz EUSAMA.
zawieszenia zawieszenia.
(dotyczy tylko Uwaga: b) Wyniki badan nie sg zgodne z zasadami oceny wedlug metody X
samochodu — pomiary wykonuje si¢ po EUSAMA:
osobowego) uprzednim wyregulowaniu — stopien przylegania kota do podtoza jest mniejszy niz:
ci$nienia w ogumieniu do —— 15% dla pojazdu o masie wlasnej nie wigkszej niz 900 kg,
warto$ci nominalnej dla danego ——20% dla pojazdu o masie wlasnej wigkszej niz 900 kg i nie
pojazdu, wigkszej niz 1500 kg,
— pomiary wykonuje si¢ dla — —25% dla pojazdu o masie wtasnej wigkszej niz 1500 kg,
pojazdu nieobcigzonego, — wzgledna wartos¢ réznicy stopnia przylegania kot na tej samej
z wyjatkiem masy kierujacego, osi jest wigksza niz 30% wartosci wigkszej, w przypadku gdy
oraz dla pojazdow o masie mniejszy stopien przylegania kota na tej samej osi nie przekracza
wlasnej mniejszej niz 900 kg, dla 35%,
ktorych dopuszcza si¢ obciazenie — bezwzgledna warto$¢ réznicy stopnia przylegania kot na tej
tylnej osi masa rownowazna samej osi jest wigksza niz 15%, w przypadku gdy mniejszy
masie dwdch osob. stopien przylegania kota na tej samej osi przekracza 35%.
5.3.3. Drazki Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Niepewne mocowanie czg¢sci do podwozia lub osi. X

skretne, drazki
reakcyjne, wahacze

na kanale przegladowym lub na
dzwigniku. Stosowanie urzadzen
do wymuszania szarpnig¢ kotami

Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilnosci toru
jazdy.
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jezdnymi jest zalecane, b) Uszkodzenie, pgknigcie lub nadmierna korozja elementu.
a obowigzkowe w przypadku
pojazdow o dopuszczalnej masie Wplyw na stabilnos$¢ elementu lub jego peknigcie.
catkowitej przekraczajacej ¢) Niebezpieczna przerobka .
3,5 tony.
Niewystarczajacy odstep od innych czgsci pojazdu; uktad nie
dziala.
5.3.4. Sworznie Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Nadmierne zuzycie sworznia lub tozysk sworznia lub sworzni
wahaczy na kanale przegladowym Iub na wahaczy.
dzwigniku. Stosowanie urzadzen
do wymuszania szarpni¢¢ kotami Prawdopodobienstwo obluzowania; pogorszenie stabilno$ci toru
jezdnymi jest zalecane, jazdy.
a obowigzkowe w przypadku b) Powazne zuzycie ostony gumowe;j.
pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajace;j Brak lub pekniecie ostony gumowe;j.
3,5 tony.
5.3.5. Zawieszenie Kontrola organoleptyczna. a) Uklad nie dziata.
pneumatyczne b) Uszkodzenie, przerobka lub zuzycie dowolnego elementu
w stopniu moggcym mie¢ niekorzystny wplyw na dzialanie uktadu.
Powazny wptyw na dziatanie uktadu.
c) Styszalny wyplyw powietrza z uktadu.

6. PODWOZIE I ELEMENTY PRZYMOCOWANE DO PODWOZIA

6.1. Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane

6.1.1. Stan og6lny Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Niewielkie pekniecie lub odksztalcenie podtuznic lub poprzecznic.
na kanale przegladowym lub na
dzwigniku. Powazne pekniecie lub odksztatcenie podtuznic lub poprzecznic.
b) Niepewne mocowanie plyt wzmacniajacych lub potaczen.
Wiekszo$¢ mocowan obluzowana. Niewystarczajaca wytrzymato$é
czgscl.
¢) Nadmierna korozja majgca wptyw na sztywnos$¢ konstrukcji.
Niewystarczajaca wytrzymatos$¢ czesci.
6.1.2. Rury Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Nieszczelnos¢ lub niepewne mocowanie uktadu wydechowego.
wydechowe i thumiki | na kanale przegladowym lub na b) Spaliny przedostaja si¢ do wnetrza kabiny lub przedziatu dla

dzwigniku.

pasazerow.

Zagrozenie zdrowia dla os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie.
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6.1.3. Zbiornik Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub przewodow
paliwa i przewody umieszczonego na kanale paliwowych, stwarzajace szczegdlne zagrozenie pozarowe.
paliwowe (w tym przegladowym lub na dzwigniku; b) Wyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek nieszczelny.
zbiorniki i przewody | w przypadku uktadow zasilania
paliwowe do celow gazem LPG/CNG/LNG nalezy Ryzyko pozaru. Nadmierny wyciek materiatdéw niebezpiecznych.
grzewczych) zastosowac elektroniczny detektor c) Przetarcie przewodow.

gazu do kontroli nieszczelnosci

instalacji gazowej. Uszkodzenie przewodow.

d) Nieprawidtowe dziatanie zaworu odcinajacego paliwo (jezeli jest
wymagany).

e) Zagrozenie pozarowe z powodu:

— wycieku paliwa,

— niewlasciwego oddzielenia zbiornika paliwa lub uktadu
wydechowego,

— stanu komory silnikowe;j.

f) Uklad zasilania gazem LPG/CNG/LNG niezgodny z wymaganiami
rozporzadzenia o warunkach technicznych, naped wodorowy
niezgodny z wymaganiami; cze$¢ systemu dziala nieprawidtowo.

g) Nadmierna korozja zbiornika.

6.1.4. Zderzaki, Kontrola organoleptyczna. a) Obluzowane lub uszkodzone elementy grozace uszkodzeniem ciata

zabezpieczenia w przypadku zahaczenia lub uderzenia.

boczne i tylne, L o . L

urzadzenia CZQSC.I. grozg odpadnieciem; znaczne pogorszenie spetnianej

zabezpieczajgce funkcji. _ _ :

przed wjechaniem b) Urzadzenie nlengQne z wymaganiami rozporzadzenia

pod pojazd o warunkach technicznych (jezeli sa wymagane; zderzak tylny lub
boczne urzadzenia ochronne).

6.1.5. Zamocowanie | Kontrola organoleptyczna. a) Uchwyt kola w zlym stanie.

kota zapasowego b) Pekniete lub niepewne mocowanie uchwytu.

(jezeli wystepuje) c) Koto zapasowe nie trzyma sie w uchwycie i grozi wypadnieciem.
Wysokie ryzyko odpadnigcia.

6.1.6. Urzadzenia Kontrola organoleptyczna pod a) Uszkodzenie, nieprawidlowe dziatanie lub peknigcie elementu

sprzegajace katem zuzycia i prawidlowego (jezeli nie jest uzywany).

i urzadzenia dziatania, ze szczegdlnym i . . . . o

przeznaczone uwzglednieniem zamontowanych ['Js.zk(')c'lzeme., nieprawidtowe dzialanie lub peknigcie elementu

do ciagniecia urzadzen zabezpieczajacych (jezeli jest uzywany).

i dzialania wskaznikéw b) Nadmierne zuzycie elementu.

pomiarowych.

Zuzycie elementu ponizej zuzycia granicznego.
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¢) Uszkodzone mocowanie. X
Obluzowane mocowanie z wysokim ryzykiem odpadnigcia.
d) Brak lub nieprawidlowe dziatanie urzadzenia zabezpieczajacego. X
e) Co najmniej jeden wskaznik prawidlowego zapigcia sprzggu nie X
dziata.
f) Elementy sprzegu zastaniajg tablice rejestracyjng lub $wiatta
pojazdu, w przypadku gdy sprzeg nie jest wykorzystywany.
Niewidoczna tablica rejestracyjna, w przypadku gdy sprzeg nie jest X
wykorzystywany.
g) Niebezpieczna przerébka**) (czesci drugorzedne). X
Niebezpieczna przerobka”” (czesci glowne).
h) Urzadzenie sprzegajace o nieodpowiedniej wytrzymatosci. X
i) Brak zaczepow do holowania (o ile s3 wymagane). X
6.1.7. Przeniesienie Kontrola organoleptyczna. a) Obluzowane lub brakujace $ruby zabezpieczajace. X
nape¢du
Obluzowane lub brakujgce $ruby zabezpieczajace w takim stopniu,
Ze powaznie zagrozone jest bezpieczenstwo ruchu drogowego.
b) Nadmierne zuzycie tozysk watu napedowego. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pgknigcia.
¢) Nadmierne zuzycie przegubow napgdowych X
(uniwersalnych) lub tancuchéw/paséw napedowych.
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pgkniecia.
d) Zly stan przegubéw elastycznych. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia.
e) Uszkodzony lub wygiety watek lub potos. X
f) Pekniecie lub niepewne mocowanie obudowy tozyska. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia obudowy.
g) Znaczace zuzycie ostony gumowe;j.
Brak lub pekniecie ostony gumowe;. X
h) Niedozwolona prawem przerobka uktadu napgdowego. X
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6.1.8. Mocowanie Kontrola organoleptyczna bez Mocowanie zuzyte, wyraznie i powaznie uszkodzone. X
silnika koniecznosci stosowania kanatu
przegladowego lub dzwignika. Mocowanie obluzowane lub peknigte.
6.1.9. Praca silnika” | Kontrola organoleptyczna lub a) Przerdbka jednostki sterujacej wptywajaca na bezpieczenstwo lub X
przy uzyciu elektronicznego srodowisko.
interfejsu pojazdu. b) Przerobka silnika wplywajaca na bezpieczenstwo lub srodowisko.
6.1.10. Zaczep pojazdu | Kontrola organoleptyczna oraz a) Niepewne mocowanie do pojazdu. X
samochodowego kontrola prawidlowos$ci potaczen b) Brak tabliczki znamionowe;. X
o dopuszczalnej elektrycznych za pomoca ¢) Brak certyfikatu (znaku bezpieczenstwa) lub homologacji. X
masie catkowitej do | przyrzadu do kontroli ztgcza d) Nieprawidlowe dziatanie polaczenia elektrycznego.
3,5 tony, autobusu, elektrycznego pojazd — przyczepa. e) Brak adnotacji ,,HAK” w dowodzie rejestracyjnym. X
kolejki turystycznej
6.2. Kabina i nadwozie
6.2.1. Stan og6lny Kontrola organoleptyczna. Pojazd a) Obluzowana lub uszkodzona cz¢$¢ nadwozia grozaca X
umieszczony na kanale uszkodzeniem ciala.
przegladowym lub na dzwigniku.
Obluzowana lub uszkodzona czg$¢ grozaca odpadnigciem.
b) Niepewne mocowanie stupka nadwozia. X
Pogorszona stabilno$¢.
¢) Do wnetrza przedostaja si¢ spaliny z uktadu wydechowego lub X
z silnika.
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych sie¢ w pojezdzie.
d) Niebezpieczna przerobka™ . X
Zbyt maty odstep od obracajacych lub poruszajacych sie czesci lub
nawierzchni drogi.
6.2.2. Mocowania Kontrola organoleptyczna pojazdu a) Niepewne mocowania nadwozia lub kabiny. X
na kanale przegladowym lub na
dzwigniku. Wplyw na stabilnos¢.
b) Wyrazne przesunigcie nadwozia/kabiny wzgledem podwozia. X
¢) Niepewne lub brakujace punkty mocowania nadwozia/kabiny do X

podwozia lub poprzeczek ramy podwozia oraz w przypadku gdy sa
symetryczne.

Niepewne lub brakujace punkty mocowania nadwozia/kabiny do
podwozia lub poprzeczek ramy podwozia w takim stopniu, ze
powaznie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego.
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d) Nadmierna korozja punktdéw mocowania nadwozia samonos$nego. X
Pogorszona stabilno$¢.
e) W samochodzie cigzarowym brak trwalej przegrody X
o odpowiedniej wytrzymatosci rozdzielajacej pomieszczenie
przeznaczone do przewozu 0sob od przestrzeni tadunkowej
(o ile jest wymagana).
f) Brak kabiny lub ramy ochronnej do ciagnika rolniczego (o ile jest X
wymagana).
g) Uszkodzenia zwigkszajagce ryzyko uwigzienia pasazeréw lub
poranienia przechodniow w razie wypadku.
h) Brak zabezpieczenia pokrywy przedniej przed samoczynnym
otwarciem.
6.2.3. Drzwi i zamki | Kontrola organoleptyczna. a) Drzwi Zle si¢ otwieraja lub zamykaja. X
b) Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja niedomknigte X
(drzwi przesuwne).
Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja niedomknigte
(drzwi uchylne).
¢) Zniszczone drzwi, zawiasy, zamki lub shupki drzwi.
Brakujace lub obluzowane drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi. X
6.2.4. Podtoga Kontrola organoleptyczna pojazdu | Niepewne mocowanie lub zly stan techniczny podtogi. X
na kanale przegladowym lub na
dzwigniku. Niewystarczajaca stabilnos¢.
6.2.5. Siedzenie Kontrola organoleptyczna. a) Konstrukcja siedzenia uszkodzona. X
kierowcy
Mocowanie siedzenia obluzowane.
b) Nieprawidlowe dziatanie regulacji ustawienia siedzenia. X
Siedzenie przemieszcza si¢ lub nie mozna unieruchomic oparcia.
¢) Zke zamocowanie grozace samoczynnym przemieszczaniem. X
d) Brak zaglowkow siedzen (jezeli s wymagane). X
e) Mocowanie siedzen w miejscach nieprzewidzianych do tego X
konstrukcyjnie dla danego typu pojazdu.
f)  Sruby mocujace siedzenia bez oznaczenia cech X

wytrzymato$ciowych.
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6.2.6. Pozostate Kontrola organoleptyczna. a) Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie siedzen (czgsci
siedzenia drugorzedne).
Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie siedzen (czesci X
gloéwne).
b) Siedzenia zamontowane niezgodnie z wymaganiami okre§lonymi X
w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
Przekroczona dozwolona liczba siedzeh; mocowanie siedzen X
w miejscach niezgodnych ze $wiadectwem homologacji typu WE
pojazdu/typu pojazdu/typu UE pojazdu.
¢) Nieprawidlowe dziatanie elementéw regulacji i ustawienia X
siedzenia.
d) Zle zamocowanie grozace samoczynnym przemieszczaniem. X
e) Brak zaglowkow siedzen (jezeli s3 wymagane). X
f)  Sruby mocujace siedzenia bez oznaczenia cech X
wytrzymatosciowych.
6.2.7. Wskazniki Kontrola organoleptyczna Nieprawidlowe dzialanie co najmniej jednego wskaznika lub przyrzadu X
1 przyrzady kierowcy | i sprawdzenie dziatania. niezbednego do bezpiecznego uzytkowania pojazdu.
Wplyw na bezpieczne dzialanie.
6.2.8. Stopnie kabiny | Kontrola organoleptyczna. a) Niepewne mocowanie stopnia lub poreczy.
i porecze
Niewystarczajaca stabilno$¢. X
b) Stopien lub porgcz w stanie zagrazajacym bezpieczenstwu X
uzytkownikow.
¢) Brak stopni/stopnia. X
6.2.9. Inne Kontrola organoleptyczna. a) Uszkodzone mocowanie dodatkowych akcesoriow lub X
wyposazenie wyposazenia.
wewnetrzne b) Dodatkowe akcesoria lub wyposazenie niezgodne z przepisami
1 zewngtrzne okreslonymi w rozporzadzeniu o warunkach technicznych
pojazdow.
Zamontowane czg$ci mogg spowodowaé uszkodzenie ciata; wpltyw X
na bezpieczenstwo uzytkowania.
¢) Woycieki z uktadéw hydraulicznych.
Nadmierne wycieki materialdw niebezpiecznych. X
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6.2.10. Btotniki,

Kontrola organoleptyczna.

a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czesci.

If)a;rztélcci}gbbme Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen; grozi odpadnigciem. X
b) Fartuchy przeciwblotne zbyt blisko opony/kota.
Blotnik zbyt blisko opony/kota. X
¢) Niezgodno$¢ z wymaganiami okre§lonymi w rozporzadzeniu
o warunkach technicznych.
Niewystarczajaca ostona catej szeroko$ci opony. X
6.2.11. Podporka Kontrola organoleptyczna. a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czgsci. X
centralna, podporka - - . - X
boczna w pojezdzie b) Niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna.
dwukotowym ¢) Ryzyko rozlozenia, podczas gdy pojazd jest w ruchu.
6.2.12. Uchwyty Kontrola organoleptyczna. a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czesci. X
i podnozki b) Niezgodna z zasadami techniki zmiana konstrukcyjna. X
6.2.13. Wyjscie Kontrola organoleptyczna. Brak wyjs¢ bezpieczenstwa, niewtasciwie urzadzone, za mata ich liczba lub X
bezpieczenstwa brak oznakowania.
6.3. Wymiary Pomiary wymiaréw zewnetrznych a) Niezgodne z przepisami szeroko$¢, wysokos¢ lub dlugos¢ pojazdu. X
zewnetrzne, (pomiary tylko w uzasadnionych b) Brak oznakowania pojazdu wolno poruszajacego sig, dlugiego X
oznakowanie przypadkach). i ciezkiego lub oznakowanie niezgodne z przepisami
rozporzadzenia o warunkach technicznych.
6.4. Wozek boczny Kontrola organoleptyczna. Woézek motocykla umieszczony po lewej stronie. X
motocykla
6.5. Urzadzenia Sprawdzenie dokumentow Brak waznego w dniu badania technicznego dokumentu stwierdzajacego X
techniczne podlegajace | wykonywane jest przed sprawnos$¢ urzadzenia technicznego, wydanego przez wlasciwy organ
organom dozoru przystapieniem do badania dozoru technicznego.
technicznego technicznego pojazdu.
stanowigce
wyposazenie pojazdu
7. INNE WYPOSAZENIE
7.1. Pasy bezpieczenstwa, zapigcia paséw i inne urzadzenia bezpieczenstwa
7.1.1. Pewnos¢ Kontrola organoleptyczna. a) Znacznie uszkodzony punkt kotwiczenia pasoOw bezpieczenstwa. X
mocowania pasow .
i zapie¢ Wplyw na stabilno$¢.
b) Obluzowane punkty kotwiczenia paséw bezpieczenstwa. X
7.1.2. Stan ogdlny Kontrola organoleptyczna a) Brak obowigzkowego pasa bezpieczenstwa lub pas X
pasow i zapigé i sprawdzenie dzialania. niezamontowany.
b) Uszkodzenie paséw bezpieczenstwa.
Przecigcie lub oznaki rozciagnigcia pasa. X
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c) Pas bezpieczenstwa niezgodny z wymaganiami rozporzadzenia X
o warunkach technicznych.
d) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie zapigcia pasa X
bezpieczenstwa.
e) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie zwijacza pasa X
bezpieczenstwa.
f) Brak miejsc kotwiczenia pasow. X
g) Punkty kotwiczenia w miejscach nieprzewidzianych przez X
producenta pojazdu.
h) Sruby mocujace bez oznaczenia cech wytrzymato$ciowych. X
i) Brak oznaczen homologacyjnych pasow. X
j)  Brak, uszkodzone lub zamontowane niezgodnie z wytycznymi X
producenta urzadzenie do regulacji sity napigcia pasow.
k) Pirotechniczne napinacze paséw bezpieczenstwa wskazuja na ich X
uzycie (o0 ile wystepuja).
7.1.3. Ogranicznik Kontrola organoleptyczna lub a) Brak ogranicznika lub ogranicznik niezgodny z typem pojazdu. X
naprezenia pasow przy uzyciu elektronicznego b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
bezpieczenstwa interfejsu pojazdu. interfejsu pojazdu.
7.1.4. Napinacze Kontrola organoleptyczna lub a) Brak napinacza lub napinacz niezgodny z typem pojazdu. X
wstepne pasow przy uzyciu elektronicznego b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
bezpieczenstwa interfejsu pojazdu. interfejsu pojazdu.
7.1.5. Poduszki Kontrola organoleptyczna lub a) Brak poduszek lub poduszki niezgodne z typem pojazdu. X
powietrzne (jesli przy uzyciu elektronicznego b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
zainstalowane interfejsu pojazdu. interfejsu pojazdu.
W pojezdzie) ¢) Poduszka wyraznie w sposob oczywisty nie dziata. X
7.1.6. System Kontrola organoleptyczna a) Wskaznik autodiagnostyki uktadu SRS wskazuje dowolny rodzaj X
poduszki powietrznej | wskaznika awarii uktadu lub przy awarii w uktadzie.
SRS uzyciu elektronicznego interfejsu b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
pojazdu. interfejsu pojazdu.
7.2. Gasnica (jezeli Kontrola organoleptyczna. a) Brak gasnicy. X
wymagana) b) Gasnica niezgodna z wymaganiami.
Jezeli jest wymagana (np. takséwki, autobusy, autokary itp.). X
7.3. Zamki Kontrola organoleptyczna a) Urzadzenie uniemozliwiajgce uruchomienie pojazdu nie dziata.
i urzadzenia i sprawdzenie dziatania. b) Urzadzenie jest uszkodzone. X
przeciwwlamaniowe

Samoczynne zamykanie lub blokowanie drzwi.
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7.4. Trojkat Kontrola organoleptyczna. a) Brak lub trojkat nickompletny. X
ostrzegawczy, jezeli b) Brak znaku homologacji. X
wymagany
7.5. Apteczka pierw- | Kontrola organoleptyczna. Brak apteczki.
szej pomocy (jezeli
wymagana)
7.6. Kliny (podporki) | Kontrola organoleptyczna. Brak lub w ztym stanie technicznym. X
zabezpieczajace kota
(jezeli wymagane)
7.7. Sygnal Sprawdzenia dziatania, oceny a) Nie dziala prawidtowo. X
dzwickowy tonu i poziomu dzwigku sygnatu
dokonuje si¢ zgodnie ze Nie dziata w ogdle. X
szczegblowym sposobem b) Niepewne dziatanie przycisku sygnatu. X
okreslonym w dziale III
zatacznika. ¢) Sygnatl niezgodny z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu | X
o warunkach technicznych.
Emitowany dzwigk mozna pomyli¢ z ostrzegawczymi sygnatami X
dzwigkowymi przewidzianymi dla pojazdow uprzywilejowanych.
7.8. Predkosciomierz | Kontrola organoleptyczna a) Zamontowany nieprawidtowo. X
i sprawdzenie dzialania w czasie
jazdy lub za pomocg przyrzadow Brak (jezeli jest wymagany). X
elektronicznych. b) Nie dziala prawidtowo. X
Nie dziala w ogole. X
¢) Brak wystarczajacego pod$wietlenia. X
Calkowity brak pod$wietlenia. X
d) Brak wyskalowania predkosciomierza w km/h albo jednocze$nie X
w km/h i mph.
e) Predkosciomierz umieszczony poza polem widzenia kierowcy. X
7.9. Tachograf 1. Sprawdzenie, czy jest a) Zamontowany niezgodnie z wymaganiami. X
(jezeli jest zainstalowany tachograf — o ile b) Nie dziala. X
zamontowany/ jest to mozliwe. c) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
wymagany) 2. Sprawdzenie, czy nie zostaty d) Brak tabliczki kalibracyjnej (lub legalizacyjnej), dane nieczytelne X
naruszone plomby lub inne srodki lub kalibracja (legalizacja) niewazna.
zabezpieczajace przed e) Wyrazne oznaki manipulacji lub ingerencji przez osoby X
nieuprawniong manipulacjg — o ile niepowotane.
Jest to mozliwe. f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
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7.10. Ogranicznik 1. Sprawdzenie, czy a) Ogranicznik zamontowany niezgodnie z wymaganiami ustawy — X
predkosci (jezeli jest | zainstalowany jest ogranicznik Prawo o ruchu drogowym.
zamontowany/ predkosci — o ile jest to mozliwe. b) Ogranicznik wyraznie nie dziata. X
wymagany) 2. Sprawdzenie waznosci tabliczki ¢) Ustawiono za duza predko$¢ graniczng (jezeli jest sprawdzana). X

ogranicznika predkosci” — d) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X

o ile wystepuje. e) Brak waznej tabliczki kalibracyjnej”, tabliczka nieczytelna. X

3. Sprawdzenie, czy ogranicznik f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X

predkosei uniemozliwia g) Brak ogranicznika predkosci — jezeli jest wymagany. X

przekroczenie okre§lonych

warto$ci predkosci — o ile jest to

mozliwe.

4. Sprawdzenie, czy na

ograniczniku predkosci nie

zostaty naruszone plomby lub

inne $rodki zabezpieczajace przed

nieuprawniong manipulacjg —

o ile jest to mozliwe.
7.11. Drogomierz, Kontrola organoleptyczna lub a) Wyrazne oznaki manipulacji drogomierzem w celu zmniejszenia X
jezeli wystepuje przy uzyciu elektronicznego wskazania przebiegu pojazdu i przedstawienie niewtasciwego

interfejsu pojazdu. wskazania przebiegu pojazdu.

b) Nie dziala. X
7.12. Elektroniczny | Kontrola organoleptyczna lub a) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej kot. X
system stabilizacji przy uzyciu elektronicznego b) Uszkodzenie przewodow instalacji elektryczne;. X
(ESC), jezeli jest interfejsu pojazdu. c) Brak lub uszkodzenie innych elementow. X
zamontowany/ d) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dziatanie przetgcznika. X
wymagany e) Wskaznik samodiagnostyki uktadu ESC wskazuje dowolny rodzaj X
awarii w uktadzie.
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
7.13. System eCall (jezeli jest zamontowany/wymagany)

7.13.1. Montaz Kontrola organoleptyczna. a) Brak systemu lub jego elementu. X
i konfiguracja W przypadku gdy umozliwia b) Nieprawidlowa wersja oprogramowania.

to charakterystyka ¢) Nieprawidlowe kodowanie systemu.

techniczna pojazdu i sa
dostepne niezbgdne dane,
kontrola uzupetiona przy
uzyciu elektronicznego
interfejsu pojazdu —

o ile jest to mozliwe.
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7.13.2. Stan Kontrola organoleptyczna. a) Uszkodzenie systemu lub jego elementow. X
W przypadku gdy b) Wskaznik awarii systemu eCall wskazuje dowolny rodzaj awarii | X
umozliwia to w systemie.
charakterystyka techniczna ¢) Awaria elektronicznego modutu sterujgcego systemu eCall. X
pojazdu i sg dostgpne d) Awaria urzadzenia komunikacyjnego w sieci telefonii ruchomej. | X
niezbedne dane, kontrola e) Awaria sygnatu GPS. X
uzupelniona przy uzyciu f) Niepodtaczone elementy audio. X
ele.ktroniczn.egol interfejsu g) Zrodlo zasilania niepodtaczone lub niewystarczajaco natadowane. | X
POJ?Z.d“ —oilejestto h) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektronicznego X
mozliwe. interfejsu pojazdu.

7.13.3. Dziatanie Kontrola organoleptyczna. a) Nieprawidlowy minimalny zestaw danych (MSD). X
W przypadku gdy b) Elementy audio nie dzialajg prawidtowo. X
umozliwia to
charakterystyka techniczna
pojazdu i sg dostepne
niezbg¢dne dane, kontrola
uzupelniona przy uzyciu
elektronicznego interfejsu
pojazdu — o ile jest to
mozliwe.

8. UCIAZLIWOSC
8.1. Hatas

8.1.1. Uktad Ocena subiektywna (jezeli a) Poziom hatasu przekracza wartosci okreslone w rozporzadzeniu

thumienia hatasu w ocenie diagnosty hatas jest na o warunkach technicznych.
granicy dopuszczalnosci, b) Obluzowanie, uszkodzenie, niewtasciwe mocowanie, brak lub

powinien wykona¢ statyczny
pomiar hatasu emitowanego
przez stojacy pojazd za pomoca
miernika poziomu dzwigku).
Oceny i pomiaru hatasu
zewngtrznego na postoju
dokonuje si¢ zgodnie ze
szczegOlowym sposobem
okreslonym w dziale III
zalacznika.

wyrazna przerébka dowolnej czgéci uktadu thumienia hatasu
w stopniu majagcym niekorzystny wplyw na poziom hatasu.

Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

8.2. Emisja spalin

8.2.1. Emisja spalin z silnikoéw z zaptonem iskrowym

8.2.1.1. Urzadzenia
do redukcji emisji
spalin

Kontrola organoleptyczna.

a)

Brak fabrycznie montowanego urzadzenia do redukcji emisji
spalin, przerobka urzadzenia lub wyrazne nieprawidtowe
dziatanie.
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b) Nieszczelno$ci mogace mie¢ wptyw na pomiary emisji spalin.
8.2.1.2. Emisja 1. W odniesieniu do pojazdéw a) Emisja zanieczyszczen gazowych przekracza poziom
zanieczyszczen do klas emisji Euro 5 i Euro V: dopuszczalny okreslony przez producenta.
gazowych pomiar z uzyciem analizatora b) Jezeli informacje te nie sa dostepne, emisja CO przekracza:

spalin zgodnie ze sposobem — w przypadku pojazdow niewyposazonych w zaawansowany
okreslonym w dziale IV uktad kontroli emisji spalin:

zatgcznika 1 odczyt zapisow ——4,5% lub

systemu OBD. ——3,5%,

W odniesieniu do pojazdow od w zalezno$ci od daty pierwszej rejestracji badz pierwszego
klas emisji Euro 6 i Euro VI: dopuszczenia do ruchu i obowigzujacych wymogéw,

pomiar z uzyciem analizatora — w przypadku pojazdow wyposazonych w zaawansowany uktad
spalin zgodnie ze sposobem kontroli emisji spalin:

okreslonym w dziale IV — — pomiar na biegu jatowym 0,5%,

zalgcznika i odezyt zapisow — — pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu
systemu OBD zgodnie jatowego: 0,3%, lub

z zaleceniami producenta. — — pomiar na biegu jalowym 0,3%,

2. Pomiar z uzyciem analizatora — — pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu
spalin, a w przypadku pojazdow jatowego: 0,2%,

wyposazonych w odpowiednie w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji badz pierwszego
pokfadowe ukfady diagnostyczne dopuszczenia do ruchu i obowigzujacych wymogow.
(OBD), zamiast pomiaru emisji, ¢) Wspdtezynnik lambda poza zakresem 1 =+ 0,03 lub brak
prawid’{owe dzia%gr}ie urz?}dzeni.a zgodnosci ze specyfikacja producenta.

redukujacego emisj¢ spalin mozna d) Odczyt z OBD wskazuje powazng awarig.

sprawdzi¢ przez odpowiedni
odczyt z urzadzenia OBD, przy
jednoczesnym sprawdzeniu
prawidtowego dziatania uktadu
OBD, przy silniku pracujacym na
biegu jalowym i zgodnie

z zaleceniami producenta
dotyczacymi kondycjonowania.
3. Pomiaru emisji zanieczyszczen
gazowych dokonuje si¢ zgodnie
ze szczegdtowym sposobem
okreslonym w dziale IV
zatgcznika.

Pomiary nie majg zastosowania
do silnikéw dwusuwowych.
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8.2.2. Emisja spalin z silnikéw z zaptonem samoczynnym

8.2.2.1. Urzadzenia Kontrola organoleptyczna. a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia do redukcji emisji spalin X
do redukcji emisji lub wyraznie nieprawidlowe dziatanie urzadzenia.
spalin b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wplyw na pomiary emisji spalin. X
c¢) Wskaznik awarii uktadu niezgodny z prawidlowa sekwencja. X
d) Niewystarczajaca ilo$¢ odczynnika, jezeli pojazd jest w niego X
Wyposazony.
8.2.2.2. Zadymienie | Pomiaru emisji zanieczyszczen a) Poziom zadymienia spalin przekracza warto$¢ umieszczona na X
spalin gazowych dokonuje si¢ zgodnie tabliczce znamionowej pojazdu.
ze szczegOtowym sposobem b) W przypadku braku okre$lenia poziomu zadymienia spalin na X
Nie stosuje si¢ do okreslonym w dziale IV tabliczce znamionowej przekracza odpowiednig warto$¢ okreslong
pojazdow po raz zafacznika. w rozporzgdzeniu o warunkach technicznych.
pierwszy
zarejestrowanych lub
dopuszczonych do
ruchu przed dniem
1 stycznia 1980 r.
8.2.2.2.1. Ocena W odniesieniu do pojazdow System OBD wykazuje kody usterek zwigzane z emisja.
uktadow o0 poziomie emisji Euro 4, 5
ograniczajacych i Euro 6 odczyt zapisdw systemu
emisj¢ za pomoca OBD.
odczytu OBD
8.3. Inne pozycje zwigzane z ochrong $rodowiska
8.3.1. Wycieki Kontrola organoleptyczna. Kazdy nadmierny wyciek ptynu, innego niz woda, ktéry moze zagrazac X
pltynéw srodowisku lub stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa innych
uzytkownikow drogi.
Stale powstawanie kropli, ktore stanowi powazne ryzyko dla srodowiska lub
bezpieczenstwa.
9. WARUNKI DODATKOWE DOTYCZACE POJAZDOW KATEGORII M, I M; DO PRZEWOZU OSOB ORAZ TROLEJBUSU
9.1. Drzwi
9.1.1. Drzwi Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidtowe dziatanie. X
wejsciowe 1 sprawdzenie dziatania. b) Zty stan techniczny.
i wyjSciowe
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen. X
¢) Uszkodzenie awaryjnego otwierania drzwi. X
d) Uszkodzenie urzadzen do zdalnego sterowania drzwi lub urzadzen X

ostrzegawczych.
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e) Rozwigzanie techniczne niezgodne z wymaganiami rozporzadzenia
o warunkach technicznych.
Niewystarczajaca szeroko§¢ drzwi. X
f) Brak co najmniej dwojga drzwi autobusie regularnej komunikacji X
miejskiej lub publiczne;.
g) Brak gasnicy. X
9.1.2. Wyjscia Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe dziatanie. X
awaryjne i sprawdzenie dziatania (w miarg b) Nieczytelne znaki wyj$cia awaryjnego.
mozliwosci).
Brak znakéw wyjscia awaryjnego. X
¢) Brak miotka do wybicia szyby lub ekwiwalentnej metody jej
usuniecia.
d) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Niewystarczajaca szerokos¢ lub zablokowany dostgp. X
e) Brak wyjs¢ awaryjnych, niewtasciwie urzadzone, za mata ich X
liczba.
9.2. Odmgtawianie Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe dziatanie.
i odmrazanie szyb i sprawdzenie dzialania.
Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu. X
b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazow lub spalin do wnetrza X
przedziatu kierowcy lub przedziatu pasazerskiego.
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie.
¢) Uszkodzenie uktadu odmrazania szyb (jezeli jest wymagany). X
9.3. Wentylacja Kontrola organoleptyczna a) Brak lub nieprawidlowe dziatanie.
i ogrzewanie i sprawdzenie dzialania.
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie. X
b) Przedostawanie si¢ toksycznych gazoéw lub spalin do wngtrza X
przedziatu kierowcy lub przedziatu pasazerskiego.
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujacych sie w pojezdzie.
c) Brak zabezpieczenia rozgrzanych elementoéw przed bezposrednim X

kontaktem z pasazerem pojazdu.

MBS NIUUIZ(]

9907 "zod



9.4. Siedzenia

9.4.1. Siedzenia
pasazerow (w tym

Kontrola organoleptyczna.

a) Siedzenia sktadane (jezeli sg dozwolone) nie dziataja prawidtowo.

siedzenia dla Siedzenia blokuja wyjscie awaryjne. X
personelu b) Niepewne mocowanie lub uszkodzenie siedzen. X
pomocniczego) ¢) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach X
technicznych.
9.4.2. Siedzenie Kontrola organoleptyczna. a) Uszkodzenie urzadzen specjalnych, na przyktad oston
kierowcy przeciwstonecznych.
(dodatkowe
wymogi) Zaklocone pole widzenia. X
b) Urzadzenia chronigce kierowce niepewnie zamocowane.
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen. X
9.5. Oswietlenie Kontrola organoleptyczna Urzadzenie uszkodzone lub nieprawidlowe dziatanie.
wewnetrzne i sprawdzenie dziatania.
i urzadzenia do Nie dziata w ogole. X
wys$wietlania celu
podrozy
9.6. Przejscia, Kontrola organoleptyczna. a) Niepewne zamocowanie podtogi. X
miejsca dla
pasazerow stojacych Wplyw na stabilnos¢.
b) Uszkodzone porgcze lub uchwyty.
Niepewne lub niemozliwe uzycie poreczy lub uchwytow. X
¢) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Niewystarczajaca szeroko$¢ lub przestrzen. X
9.7. Schody Kontrola organoleptyczna a) Zty stan techniczny.
i stopnie i sprawdzenie dziatania (w miarg
mozliwosci). Uszkodzone. X
W stopniu wplywajacym na stabilnosc.
b) Nieprawidtowe dziatanie stopni chowanych. X
¢) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Niewystarczajaca szerokos$¢ lub przekroczona dozwolona X

wysoko$¢.
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9.8. System komuni-
kacji z pasazerami

Kontrola organoleptyczna
i sprawdzenie dzialania.

System uszkodzony.

Nie dziata w ogdle. X
9.9. Tablice Kontrola organoleptyczna. a) Brak tablic kierunkowych (dot. autobusu regularnej komunikacji
informacyjne publicznej), tablice btgdne lub nieczytelne.
b) Niezgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia o warunkach
technicznych.
Nieprawdziwe informacje. X
c) Brak gasnic, zastony za miejscem kierowcy, apteczki, kota X
zapasowego.
d) Brak napisu wskazujacego dopuszczalng liczbg miejsc do siedzenia X
i do stania albo napis jest nieczytelny.
e) Siedzenia nie odpowiadajg wymaganiom przepisoOw rozporzadzenia X
o warunkach technicznych.
f) Brak pasow bezpieczenstwa na siedzeniach skierowanych do X
przodu — o ile dotyczy.
g) Brak miejsc do umieszczenia tablic kierunkowych w autobusie X
regularnej komunikacji publiczne;.
9.10. Wymogi dotyczace przewozu dzieci (autobus szkolny)
9.10.1. Drzwi Kontrola organoleptyczna. Zabezpieczenie drzwi niezgodne z rozporzadzeniem o warunkach X
technicznych.
9.10.2. 1. Kontrola organoleptyczna. a) Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego.
Oznakowanie, Sprawdzenie dziafania. b) Siedzenia nie spetniajg dodatkowych wymagan. X
wyposazenie. 2. Poréwnanie oznakowania c) Brak miejsca do umieszczenia tablicy informacyjne;j. X
i wyposazenia pojazdu
z wymaganiami okreslonymi d) Brak lub niedziatajacy sygnat akustyczny cofania. X
w rozporzadzeniu o warunkach e) Brak lub niedziatajace urzadzenie zapobiegajace przed ruszeniem X
technicznych. pojazdu z otwartymi drzwiami.
f) Okna umozliwiaja wychylenie si¢ na zewnatrz. X
g) Brak oznakowanej przestrzeni dla pasazera niepetnosprawnego na
wozku inwalidzkim.
9.11. Warunki dotyczace przewozu 0s6b niepelnosprawnych
9.11.1. Drzwi, rampy | Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidlowe dzialanie.
i podno$niki i sprawdzenie dzialania.
Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
b) Zty stan techniczny.
Wplyw na stabilno$¢. Prawdopodobienstwo spowodowania X

obrazen.
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¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych.
Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
d) Uszkodzenie urzadzen ostrzegawczych.
Nie dziatajag w ogole. X
9.11.2. Urzadzenia Kontrola organoleptyczna a) Nieprawidtowe dziatanie.
zabezpieczajace dla | i sprawdzenie dziatania, w miarg
wozkow mozliwosci. Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
inwalidzkich b) Zty stan techniczny.
Wplyw na stabilnos$¢. Prawdopodobienstwo spowodowania X
obrazen.
¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych.
Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
9.11.3. Wyposazenie | Kontrola organoleptyczna. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego lub wyposazenie X
sygnalizacyjne niezgodne z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu o warunkach
i specjalne technicznych.
10. POZOSTALE WARUNKI DODATKOWE
10.1. Pojazd Kontrola organoleptyczna. a) Brak lub niedziatajacy btyskowy sygnatl swietlny barwy zottej X
przeznaczony do samochodowe;j.
zz};i?lg};zagz;adro de b) Brak oznakowania pojazdu pomocy drogowe;j. X
oraz inne pojazdy, na ¢) Brak oznakowania cze$ci wystajacych poza obrys lub ich X
ktoére ze wzgledu na oswietlenia (jezeli jest wymagane).
bezpieczenstwo ruchu
nalezy zwracac
szczegblng uwage
10.2. Samochod Kontrola organoleptyczna. a) Brak stopni lub drabinki. X
cigzarowy, b) Brak o$wietlenia wnetrza. X
przyczepa cigzarowa c) Brak okienka stuzacego do o§wietlania i do przewietrzania. X
rolnicza, d) Lawki o nieodpowiednich wymiarach lub niewlasciwie X
przystosowane do rozmieszczone.
przewozu 0sob e) Brak lub niedzialajace urzadzenia sygnalizacyjne zapewniajace X
tacznos¢ z kierowca.
f) Brak kola zapasowego, apteczki, gasnic. X
g) Brak oznakowania pojazdu. X
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10.3. Ciagnik Kontrola organoleptyczna. a) Brak ograniczenia predkosci konstrukcyjnej do 25 km/h. X
rolniczy wchodzacy b) Niespetnienie wymagan okreslonych w przepisach wydanych na X
w sktad kolejki podstawie art. 66 ust. Sa ustawy.
turystycznej
10.4. Pojazd Kontrola organoleptyczna Niespetnienie wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie X
wolnobiezny, i pomiary. art. 66 ust. 5a ustawy.
przyczepa,
wchodzace w sktad
kolejki turystycznej
10.5. Pojazd Ogledziny zewngtrzne instalacji a) Brak dokumentu wydanego przez Transportowy Dozdr Techniczny X
przystosowany do na wolnym powietrzu. Kontrola i tabliczki znamionowej na zbiornik lub butle, potwierdzajacych
zasilania gazem szczelno$ci za pomoca urzadzen jego sprawnosc.
lub roztworu wodnego mydta. b) Brak spelienia co najmniej jednego z wymagan okreslonych X
Kontrole instalacji zasilania w dziale V zalacznika.
gazem prz’eprowadza sig zgodnie ¢) Wartos¢ emisji zanieczyszczen gazowych spalin (zadymienia), X
ze sz¢ zego%owym sposobem zmierzona zgodnie ze szczegdtowym sposobem okreslonym
okreslonym w dziale V . . ; . .
. w dziale IV zalacznika, nie moze przekracza¢ dopuszczalnego dla
?&f:gzg‘lka' danego pojazdu poziomu, zaréwno przy zasilaniu gazem, jak
Jakiekolwiek badania techniczne i paliwem bafzow_yl_n' - S— .
pojazdu na stanowisku d) Brak odpowlednlej adnotacji w fiowodzw rejestracyjnym lub X
kontrolnym z nieszczelna odpowiadajacym mu dokumencie.
instalacja zasilania gazem sa
zabronione.
10.6. Pojazd Kontrola organoleptyczna. a) Nieprawidlowy montaz. X
samochodowy b) Brak tabliczki znamionowe;. X
o dopuszczalnej masie ¢) Brak oznaczenia potwierdzajacego spelnienie wymagan X
catkowitej powyzej homologacyjnych.
3,5 tony,
przystosowany do
ciggniecia przyczepy
*) Skréty UD, UP oraz UN oznaczaja:
UD - usterka drobna,
UP — usterka powazna,
UN - usterka niebezpieczna.
k)

,Niebezpieczna przerobka” oznacza przerobke majaca niekorzystny wplyw na bezpieczenstwo pojazdu na drodze lub majaca nieproporcjonalnie niekorzystny
wplyw na srodowisko.
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Y Dotycza stanu technicznego pojazdu i jego zdatnosci do ruchu drogowego, jednak ich kontrola nie jest niezbedna w ramach badania zdatnosci do ruchu

drogowego.
?  Za wazng tabliczke ogranicznika predko$ci uznaje si¢ tabliczke/naklejke zamieszczong przez producenta pojazdu lub jego upowaznionego przedstawiciela

zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr §9.

UWAGI:
1. Kontrolg organoleptyczng przeprowadza si¢ bez demontazu zespoldow i czgsci pojazdu ustawionego na kanale lub podniesionego za pomoca podnosnika na

stanowisku kontrolnym.
2. Wykaz czynnosci oraz metody i kryteria oceny stanu technicznego pojazdow nie wyczerpuja wszystkich mozliwych przypadkoéw niesprawnosci.

Dziat Ia

Zakres okresowego badania technicznego pojazdu konstrukcyjnie przystosowanego do ruchu lewostronnego, z kierownicag umieszczong po prawej stronie pojazdu,
o ktorym mowa w § 2 ust. 2a rozporzadzenia

§ 1. Okresowe badanie techniczne, o ktorym mowa w art. 81 ust. 3 ustawy, dla pojazdu konstrukcyjnie przystosowanego do ruchu lewostronnego, z kierownicg
umieszczong po prawej stronie pojazdu, obejmuje oceng stanu technicznego tego pojazdu dokonang zgodnie z tabela dziatu I w zakresie:

1) identyfikacji pojazdu — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 0;

2) widocznosci — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 3.1.-3.3.;

3) s$wiatet drogowych i mijania — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 4.1.;

4) $wiatla(-tel) przeciwmglowego tylnego — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 4.5.1.,4.5.3.4.5.4,;

5) predkosciomierza — nalezy wykona¢ zgodnie z pkt 7.8.

Dziat 11
Szczegdtowy sposob badania skutecznosci i rownomiernosci dziatania hamulcow podczas przeprowadzania badania technicznego pojazdu
Przepisy ogdlne

§ 1. 1. Dziat okres$la szczegdétowy sposdb badania skuteczno$ci i réwnomiernosci hamowania pojazdéw samochodowych, ciagnikéw rolniczych, pojazdéw

wolnobieznych wchodzacych w sktad kolejki turystycznej, motorowerdw oraz przyczep, zwanych dalej ,,pojazdami”.

2. Dzial stosuje si¢ do badania skuteczno$ci i rdwnomiernos$ci hamowania uktadow hamulca roboczego, awaryjnego lub postojowego.

3. W pojazdach, w ktérych przy uszkodzonym hamulcu roboczym uzyskuje si¢ skuteczno$§¢ hamowania wymagang dla hamulca awaryjnego (§ 15 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia o warunkach technicznych), nie wymaga si¢ badania skutecznoséci hamulca awaryjnego.

4. Badania skutecznosci i rownomiernosci hamowania, z zastrzezeniem ust. 5, dokonuje si¢ przez pomiar sit hamowania na urzadzeniu rolkowym lub ptytowym
do kontroli hamulcow. Pomiar sit hamowania pojazdéw z napedem na wszystkie kota na urzadzeniu rolkowym dopuszczalny jest, jezeli zezwala na to producent

pojazdu. W takim przypadku nalezy przestrzega¢ szczegétowych warunkéw pomiaru producenta pojazdu.
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5. Dopuszcza si¢ badanie skuteczno$ci hamowania przez pomiar opéznienia hamowania — w odniesieniu do pojazdow, ktérych nie obejmuje zakres zastosowania
urzadzenia do kontroli hamulcoéw lub ktorych cechy konstrukcyjne uniemozliwiajg przeprowadzenie badania zgodnie z ust. 4.

6. Szczegblowy sposob badania nie jest przeznaczony do wyznaczania rzeczywistego wskaznika skuteczno$ci hamowania pojazdu uczestniczacego w ruchu
drogowym, z wylaczeniem metody pomiaru op6znienia hamowania.

Pomiar sil hamowania

§ 2. 1. Pomiar sit hamowania hamulcem roboczym powinien odbywac si¢ przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

1) ci$nienie w ogumieniu nie moze r6zni¢ si¢ od nominalnego wigcej niz o:
a) + 0,1 bara albo = 0,01 MPa dla motocykla, motoroweru i samochodu osobowego,
b) £ 0,2 bara albo + 0,02 MPa dla pozostatych pojazdow;

2) hamowanie powinno by¢ dokonywane tylko hamulcem badanym, przy czym sprzeglo silnika moze by¢ wiaczone, a w pojazdach wyposazonych w urzadzenie
wspomagajace uktad hamulcowy silnik moze by¢ uruchomiony;

3) pomiar sit hamowania powinien by¢ dokonany na granicy blokady ktoregokolwiek kota, przy czym nacisk na pedal (dzwigni¢) hamulca nie moze
przekraczaé ponizej wskazanych parametrow okreslonych w daN:

Rodzaj pojazdu, Kategoria pojazdu Ha'mulec roboczy Ha.mulec awaryjny Ha'mulec postojowy

nozny reczny nozny reczny nozny reczny
Lle, L3e 35 20 — - — —
L2e, L4e, L5e, L6e, L7¢ 35 20 - - 50 40
Motocykl i motorower" 40 40 - - - —
Samochod osobowy, M, 50 20 50 40 50 40
Ciagnik rolniczy, pojazd wolnobiezny 60 40 60 40 60 40
Pozostate rodzaje, M,, M3, Ny, Ny, N3, O,, O3, O4 70 20 70 60 70 60

Uwaga: Dla przyczep z hamulcem najazdowym dopuszczalny nacisk na urzadzenie sterujgce nie moze przekracza¢ 10% wartosci liczbowej dopuszczalnej
masy catkowitej badanej przyczepy. Nacisk nalezy wywieraé za pomocg przyrzadu do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania
hamulcem najazdowym przyczepy.

4) pomiar sit hamowania jednej osi powinien by¢ dokonany réwnoczes$nie na kotach jednej i drugiej strony tej osi; nie dotyczy pojazdow z nieroztaczalnym
napedem wszystkich kol, dla ktorych pomiar wykonuje si¢ osobno dla kazdego kota przy przeciwnym kierunku obrotéw kot tej samej osi;

D" 0 ile dane nie zostaly ustalone na podstawie dowodu rejestracyjnego pojazdu (pozwolenia czasowego), $wiadectwa zgodnosci WE, $wiadectwa zgodnosci, wyciagu ze
swiadectwa homologacji typu pojazdu, odpisu decyzji zwalniajacej z obowigzku uzyskania Swiadectwa homologacji typu pojazdu, dopuszczenia jednostkowego pojazdu, decyzji
o uznaniu dopuszczenia jednostkowego pojazdu, swiadectwa dopuszczenia indywidualnego WE pojazdu.
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5) podczas pomiaru sity hamowania na kazdej osi powinien by¢ rowniez zmierzony nacisk na pedat (dzwigni¢) hamulca, na urzadzenie sterujace przyczepy lub
zmierzone cisnienie w sitownikach pneumatycznego uktadu hamulcowego, stosowane podczas pomiaru; dla pojazdow silnikowych o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t dopuszcza si¢ niezmierzenie nacisku na pedat (dzwigni¢) hamulca w przypadku, kiedy urzadzenie wspomagajace uktad hamulcowy jest
sprawne, a wskaznik skutecznosci hamowania okreslony na podstawie sit hamowania uzyskanych ze wszystkich kot spelnia warunek, o ktorym mowa w § 4
ust. 3; dopuszcza si¢ niezmierzenie ci$nienia w sitownikach pneumatycznych uktadu hamulcowego, kiedy wskaznik skutecznos$ci hamowania okre$lony na
podstawie sit hamowania uzyskanych ze wszystkich kot spetnia warunek, o ktéorym mowa w § 4 ust. 3;

6) jest wskazane, aby podczas przeprowadzania pomiaréw osie pojazdu byly obciazone, lecz nie wiecej niz maksymalny nacisk okreslony dla danego typu
pojazdu; w przypadku pomiardw pojazdu nieobcigzonego nalezy $cisle przestrzegaé zasad ekstrapolacji wymienionych w § 4 ust. 2;

7) w przypadku pomiaréw skutecznosci hamowania pojazdéw wyposazonych w urzadzenie sterujace dziataniem hamulcow poszczegdlnych kot lub osi
(regulator sity hamowania, urzadzenia przeciwblokujace itp.) nalezy to dziatanie uwzglednic.

2. Sita hamowania jednej osi jest suma sit hamowania poszczegolnych kol, zmierzonych réwnoczesnie na granicy blokady ktoregokolwiek kota.
3. Sita hamowania hamulcem roboczym jest sumg sit hamowania zmierzonych na wszystkich osiach hamowanych hamulcem roboczym.
4. Pomiar sit hamowania hamulcem awaryjnym powinien odbywac si¢ przy zachowaniu nast¢pujacych warunkow:
1) okreslonych wust. 1 pkt1,2,617;
2) pomiaru sit na urzadzeniu rolkowym nalezy dokonaé rownoczesnie na kotach jednej i drugiej strony tej osi.
5. Sita hamowania hamulca awaryjnego jest suma maksymalnych sit hamowania zmierzonych na wszystkich kotach hamowanych hamulcem awaryjnym.
6. Pomiar sit hamowania hamulcem postojowym powinien odbywac¢ si¢ przy zachowaniu warunkow okreslonych w ust. 4 oddzielnie dla kazdego kota.
7. Sita hamowania hamulca postojowego jest suma maksymalnych sit hamowania zmierzonych na wszystkich kotach hamowanych tym hamulcem.
8. Pomiar skutecznosci dziatania hamulca postojowego elektrycznego (EPB) powinien umozliwia¢ pomiar maksymalnej sity hamowania uzyskiwanej w trakcie

dziatania systemu.

Pomiar opéznienia hamowania

§ 3. 1. Pomiar opoznienia hamowania pojazdu hamulcem roboczym, awaryjnym i postojowym powinien by¢ dokonywany z zachowaniem nastgpujacych
warunkow:
1) badanie mozna przeprowadzaé tylko na takim odcinku drogi, na ktérym nie spowoduje to zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. przez nagte
zahamowanie pojazdu);
2) powinny by¢ spelnione warunki okreslone w § 2 ust. 1 pkt 1-3;
3) pojazd powinien by¢ rownomiernie obcigzony tadunkiem o masie rownej jego dopuszczalnej tadownosci; dopuszcza si¢ badanie samochodéw osobowych
i motocykli tylko z kierowca; zabrania si¢ badania autobuséw i trolejbuséw na drodze publicznej, chyba Ze zamiast pasazerow w pojezdzie umieszczony
bedzie balast, odpowiadajacy pod wzgledem masy i rozmieszczenia no$nosci danego pojazdu;
4) droga na odcinku wybranym do wykonywania pomiaru powinna by¢ pozioma, o nawierzchni twardej (bitumicznej, betonowej), rownej, suchej i czystej;
5) podczas pomiaru pojazd powinien prowadzi¢ kierowca badanego pojazdu lub pracownik upowazniony do dokonywania badan technicznych;
6) kierujacy pojazdem powinien hamowac¢ tylko hamulcem badanym, przy czym sprzg¢glto moze by¢ wiaczone;
7) pomiaru nalezy dokonywac przy predkosci poczatkowej okoto 30 km/h wedtug wskazan predkosciomierza, a w odniesieniu do pojazdow nieosiggajacych tej
predkosci — przy predkosci maksymalnej;
8) nie wymaga si¢ hamowania az do zatrzymania si¢ pojazdu.
2. Pomiar op6znienia hamowania powinien by¢ dokonany za pomoca opdznieniomierza wycechowanego w m/s’ lub w % przyspieszenia ziemskiego,
umocowanego w badanym pojezdzie w sposob wskazany przez producenta przyrzadu.
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Ocena skutecznosci i rownomiernosci hamowania

§ 4. 1. Skuteczno$¢ hamowania nalezy uznac za odpowiadajaca wymaganiom, jezeli:

1) wskaznik skutecznosci hamowania zmierzony (lub obliczeniowy hamulca roboczego) na podstawie pomiaru sit hamowania lub wskaznik skutecznosci
hamowania zmierzony na podstawie pomiaru op6znienia hamowania jest nie mniejszy niz okre§lony odpowiednio w § 16 ust. 2,4, 516, § 51, § 53 ust. 4 pkt 2
rozporzadzenia o warunkach technicznych lub

2) zmierzona (lub obliczeniowa) sila hamowania jest nie mniejsza niz wymagana, okreslona na podstawie danych technicznych pojazdu i na podstawie
wymaganego wskaznika skuteczno$ci hamowania;

3) zmierzone sily hamowania kot po obu stronach osi pojazdu nie réznig si¢ wigcej niz o 30%, przyjmujac za 100% site wieksza (nie dotyczy hamulca
postojowego);

4) zmierzone opoznienie hamowania jest nie mniejsze od wymaganego, okreslonego na podstawie wskaznika skuteczno$ci hamowania oraz jezeli nie nastapita
zmiana potozenia osi kierunku poruszania si¢ pojazdu podczas hamowania o wigcej niz 0,5 m wzgledem kierunku poczatkowego (przy niekorygowanym
kierownicg kierunku jazdy).

2. Wskaznik skutecznos$ci hamowania, okreslony na podstawie zmierzonej sity hamowania, oblicza si¢ wedhug wzoru:

z:"f:ﬂlllll:l
J .

==

gdzie:
z  —wskaznik skutecznosci hamowania (%) dla badanego rodzaju hamulca,
>T - sita hamowania uzyskana ze wszystkich kot (kN), odpowiednio dla hamulca roboczego, awaryjnego lub postojowego,
P —sila cigzko$ci (nacisk) od dopuszczalnej masy catkowitej badanego pojazdu (kN), przyjmujac do obliczen 1 kN = sita cigzkosci 100 kg masy (dla pojazdow
cztonowych dopuszcza si¢ przyjmowanie do obliczen dopuszczalnego nacisku danej osi).

Dopuszczalng mase catkowitg pojazdu przyjmuje si¢ na podstawie danych zawartych w dowodzie rejestracyjnym, tabliczce znamionowej albo innych

wiarygodnych danych technicznych pojazdu lub oblicza si¢, sumujac mas¢ wiasna i dopuszczalng tadownos$¢ pojazdu; dla ciggnikoéw siodtowych dopuszczalng
fadownoscia jest dopuszczalny nacisk na siodlo ciggnika.
3. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca roboczego lub obliczony na tej podstawie wskaznik skutecznosci hamowania nie osiagga wymaganej wartosci, nalezy
ustali¢ obliczeniowa maksymalng warto$¢ sity hamowania (lub obliczeniowy wskaznik skutecznosci hamowania), mnozac zmierzone sity hamowania
poszczegolnych kot przez stosunek maksymalnego dopuszczalnego nacisku na pedat (dzwigni¢) hamulca do nacisku wywieranego w czasie pomiaru lub przez
stosunek ci$nienia obliczeniowego w uktadzie hamulcowym do ci$nienia w sitownikach hamulcowych, zmierzonego w czasie pomiaru, na tej osi, wedtug wzoru:
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gdzie:

Tmin — minimalna wymagana sita hamulca roboczego (kN),

P — sila cigzkoéci od dopuszczalnej masy catkowitej badanego pojazdu (kN), przyjmujac do obliczen 1 kN = sita cigzkosci 100 kg masy (dla pojazdow
cztonowych dopuszcza si¢ przyjmowanie do obliczen dopuszczalnego nacisku danej osi),

Zmin — Wymagany wskaznik skuteczno$ci hamowania (%),

T"  — obliczeniowa sita hamowania hamulca roboczego (kN),

z - obliczeniowy wskaznik skuteczno$ci hamowania (%),

T - sita hamowania uzyskana ze wszystkich kot danej osi (kN),

i

P

— kolejna badana o$ pojazdu,
— zmierzony nacisk na pedat (dzwigni¢) hamulca roboczego (daN) lub zmierzone ci$nienie w sitownikach (daN lub MPa),

Py — dopuszczalny nacisk na pedat (dzwignig¢) hamulca roboczego (daN) wedtug § 2 ust. 1 pkt 3 dla danego rodzaju pojazdu lub cisnienie obliczeniowe (dolne
regulowane lub okreslone przez producenta pojazdu) pneumatycznego uktadu hamulcowego (daN lub MPa).

Uzyskang w ten sposob obliczeniowa sile hamowania lub obliczeniowy wskaznik skutecznosci hamowania nalezy ponownie poréwnaé z wartoscig

wymagana dla danego rodzaju lub kategorii pojazdu.
Dla pojazdéw czlonowych dopuszcza si¢ okreslanie wskaznika skuteczno$ci hamowania (rowniez obliczeniowego) pojedynczo dla kazdej osi przy

zachowaniu warunkéw wymienionych powyze;j.
Powinien by¢ spetniony warunek:

Y T>T, WbT =T,

*
z2z  lubz >z .
4. Wskaznik skutecznosci hamowania okreslony na podstawie zmierzonego op6znienia hamowania oblicza si¢ wedtug wzoru:

z= éxIOO

g
gdzie:
z — wskaznik skutecznosci hamowania (%),
b — zmierzone op6znienie hamowania (m/s’),
g — przyspieszenie ziemskie, ktorego warto$é¢ do obliczenia nalezy przyjmowa¢ 10 m/s>.

Powinien by¢ spetniony warunek:
b > by lub 2> 7,

gdzie:
bmin — minimalne wymagane op6znienie hamowania.
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5. Minimalne wymagane op6znienie hamowania oblicza si¢ na podstawie wskaznika skutecznosci hamowania, dzielac go przez 10, np. wskaznik 50 oznacza, ze
wymagane op6znienie hamowania wynosi minimum 5,0 m/s’.

6. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca awaryjnego lub obliczony na tej podstawie wskaznik skutecznosci hamowania odniesione do dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu nie osiagaja wymaganej wartosci, lecz w czasie hamowania wszystkie kola hamowane zostaly zablokowane, nalezy uzna¢ skuteczno$c¢
hamowania za odpowiadajaca wymaganiom.

7. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca postojowego lub obliczony na tej podstawie wskaznik skutecznosci hamowania odniesione do dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu nie osiggaja wymaganej wartosci, lecz w czasie hamowania wszystkie kota hamowane zostaly zablokowane, nalezy uzna¢ skutecznos¢
hamowania za odpowiadajgcag wymaganiom.

8. Na wniosek wiasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z urzadzenia potwierdzajacy wyniki pomiarow lub podaje si¢ je w zaswiadczeniu okreslonym
w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia. W takim przypadku diagnosta wprowadza do urzadzenia dane identyfikujace pojazd: numer rejestracyjny lub numer VIN lub
numer nadwozia, podwozia lub ramy oraz zapisuje wyniki pomiaréw w systemie urzadzenia, o ile urzadzenie umozliwia ich zapisanie.

Dziat 111

Szczegdtowy sposob oceny stanu technicznego uktadu wydechowego i pomiaru poziomu halasu zewnetrznego podczas postoju pojazdu oraz sposob kontroli stanu
technicznego sygnatu dzwigkowego podczas przeprowadzania badania technicznego pojazdu

I. Kontrola stanu technicznego ukladu wydechowego i poziomu halasu zewnetrznego podczas postoju pojazdu

Zakres kontroli

§ 1. Pelny zakres kontroli obejmuje dwa etapy:

1) kontrole organoleptyczna (I etap);
2) pomiar poziomu hatasu miernikiem poziomu dzwigku (II etap), przy czym przeprowadzenie II etapu jest uzaleznione od wynikéw I etapu.

Kontrola organoleptyczna — I etap

§ 2. 1. Kontrola polega na organoleptycznych oglgdzinach uktadu wydechowego pojazdu i ocenie jego stanu technicznego.

2. Niedopuszczalne s3:

1) wyraznie zauwazalne nieszczelno$ci uktadu wydechowego;

2) niekompletno$¢ uktadu wydechowego;

3) uszkodzenia mechaniczne uktadu wydechowego majace wplyw na swobodny przeptyw spalin;

4) poziom hatasu wskazuje na mozliwo$¢ przekroczenia warto$ci dopuszczalnych.

3. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 2, pojazd nalezy poddac II etapowi kontroli, tj. pomiarowi poziomu hatasu zewnetrznego na postoju.
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Pomiar poziomu hatasu zewnetrznego miernikiem poziomu dzwigku — II etap

Ogolne warunki pomiaru

§ 3. Kontrola polega na pomiarze poziomu halasu zewngtrznego miernikiem poziomu dzwigku na krzywej korekcyjnej A i dla statej czasowej miernika F (Fast —
szybko). Pomiar powinien by¢ przeprowadzony, a wynik koncowy ustalony zgodnie z okreslonymi nizej warunkami.

Warunki atmosferyczne

§ 4. 1. Pomiaru hatasu zewngtrznego pojazdu nie powinno si¢ dokonywaé w warunkach atmosferycznych niekorzystnych w stopniu mogacym wplywac na wynik

pomiaru.
2. W celu ograniczenia szumow przeptywu wiatru i ochrony przed kurzem i spalinami jest wskazane stosowanie ostony przeciwwietrznej mikrofonu.

Poziom hatasu otoczenia

§ 5. 1. Poziom hatasu otoczenia, przy uwzglednieniu wptywu wiatru i innych zaktocen akustycznych na mikrofon, powinien by¢ mniejszy co najmniej o 10 dB
od zmierzonego poziomu hatasu zewn¢trznego wytwarzanego przez pojazd.
2. Poziom hatasu otoczenia powinien by¢ zmierzony przed rozpoczgciem pomiaréw i sprawdzony w czasie ich wykonywania przy wylaczonym silniku.

Miejsce pomiarowe

§ 6. 1. Pomiary hatasu pojazdu nalezy wykona¢ na stanowisku zewngtrznym, spelniajacym wymagania okreslone w § 17 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 10 Iutego 2006 r. w sprawie szczegétowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow (Dz. U. poz. 275).

2. W czasie pomiaru w miejscu pomiarowym moze przebywac tylko wtasciciel (kierowca) pojazdu i diagnosta prowadzacy pomiar. Sposéb ich zachowania nie moze
wplywaé na wskazania miernika.

3. Odlegtos¢ obrysu pojazdu oraz przyrzadu pomiarowego od statych przeszkod powinna by¢ wigksza lub rowna 3 m.

Przygotowanie pojazdu do badan

§ 7. 1. Pojazd podczas badania nie powinien by¢ obcigzony, z tym ze motocykl (motorower) powinien by¢ obciazony tylko kierujacym.

2. Podczas badania pojazd powinien by¢ odtaczony od przyczepy (naczepy); nie dotyczy to pojazddéw nieroztaczalnych.

3. Przed badaniem silnik pojazdu powinien by¢ doprowadzony do normalnej temperatury pracy. Jezeli uktad chtodzenia pojazdu jest wyposazony w dmuchawe
o napedzie wlaczanym samoczynnie, w czasie pomiarow uktad ten powinien pracowaé normalnie. Jezeli silnik o zaptonie samoczynnym pojazdu jest wyposazony
w uktad wzbogacania dawki paliwa, dzwigni¢ tego uktadu nalezy ustawié¢ w potozeniu ,,bez obcigzenia”.

4. Badany pojazd nalezy umiesci¢ w §rodkowej czgsci obszaru pomiarowego, zgodnie z rys. 1, z ukladem napedowym w pozycji neutralnej, wylaczonym sprzegtem
i wlaczonym hamulcem postojowym.
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Ustawienie mikrofonu

§ 8. 1. Mikrofon powinien by¢ ustawiony tak, aby:

1) jego wysokos¢ nad powierzchnig obszaru pomiarowego byta rowna wysoko$ci koncowki wylotu rury wydechowej pojazdu, jednak nie mniejsza niz 0,2 m;

2) byt skierowany w stron¢ koncéwki wylotu rury wydechowe;j i odlegly od niej o 0,5+0,1 m;

3) 0§ jego maksymalnej czutosci byta rownolegta do powierzchni obszaru pomiarowego i tworzyta kat 45+10°, z plaszczyzng pionowa przechodzaca przez o$
kierunku wylotu wydechu, zgodnie z rys. 11 2.

2. W przypadku uktadu wydechowego o dwu lub wigcej wylotach umieszczonych w odleglosci mniejszej niz 0,3 m od siebie i potaczonych z tym samym

thumikiem nalezy wykonaé pomiar tylko przy ustawieniu mikrofonu w poblizu koncéwki wylotu znajdujacego si¢ blizej zewngetrznej strony pojazdu (rys. 2a i b).

3. W przypadku pojazdu majacego uktad wydechowy o dwu lub wigcej wylotach umieszczonych w odlegtosci wigkszej niz 0,3 m od siebie nalezy wykona¢ pomiar

oddzielnie dla kazdego wylotu zgodnie z metodyka dotyczaca pojedynczego wylotu, a jako wynik pomiaru nalezy przyja¢ najwigksza warto$¢ zmierzonego

poziomu (rys. 2¢ i d).

4. W pojazdach o koncéwce wylotu uktadu wydechowego skierowanej pionowo w gor¢ mikrofon powinien by¢é umieszczony na wysokosci tego wylotu,

w odleglosci 0,5+0,1 m od boku pojazdu, po tej stronie pojazdu, w ktorej znajduje si¢ rura wydechowa. Mikrofon nalezy skierowaé osig maksymalnej czulosci

pionowo w gore (rys. 2e).

5. Jezeli koncowka wylotu uktadu wydechowego pojazdu znajduje si¢ w miejscu uniemozliwiajagcym umieszczenie mikrofonu w odlegtosci 0,5 m od niej ze

wzgledu na obecnos$¢ przeszkod bedacych czeSciami pojazdu (np. kota, zbiornik paliwa itp.), mikrofon nalezy umieéci¢ w odlegtosci nie wiekszej niz 0,5 m od

zewnetrznej krawedzi obrysu pojazdu, znajdujacej si¢ najblizej koncowki wydechu (rys. 2f).

Wykonanie pomiaré6w

§ 9. 1. Pomiar polega na odczytaniu warto$ci poziomu hatasu w dB w krotkim okresie pracy silnika przy ustalonej predkosci obrotowej, odpowiadajace;j:
1) dla pojazdoéw kategorii M i N:
a) o znamionowej predkosci obrotowej silnika < 5000 min™ — 75% predkosci obrotowej mocy maksymalnej,
b) o znamionowej predkosci obrotowej silnika (5000 min™ = 7500 min™) — predkos$ci obrotowej rownej 3750 min™,
¢) o znamionowej predkosci obrotowej silnika > 7500 min™ — 50% predkosci obrotowej mocy maksymalnej,
d) w ktéorych nie mozna osiggna¢ predkosci obrotowej podanej powyzej podczas postoju pojazdu ze wzglgdu na ograniczenia konstrukcyjne —
95% maksymalnej predkos$ci obrotowej rozwijanej przez silnik podczas postoju,
2) dla pojazdéw kategorii L:
a) o znamionowej predkosci obrotowe;j silnika < 5000 min™ — 75% predkosci obrotowej mocy maksymalne;,
b) o znamionowej predkosci obrotowej silnika > 5000 min™' — 50% predkosci obrotowej mocy maksymalnej,
c) w ktorych nie mozna osiagna¢ predkosci obrotowej podanej powyzej podczas postoju pojazdu ze wzgledu na ograniczenia konstrukcyjne —
95% maksymalnej predkos$ci obrotowej rozwijanej przez silnik podczas postoju,
3) dla pojazdéw kategorii R i C:
a) niewyposazonych w regulator obrotow — 75% predkosci obrotowej mocy maksymalnej,
b) wyposazonych w regulator obrotow — 100% predkosci obrotowej ograniczanej przez regulator

— oraz w czasie jej zmniejszania do predkosci obrotowej biegu jatowego (po szybkim zwolnieniu pedatu przyspieszenia).
2. Dopuszcza si¢ okreslanie predkosci obrotowej silnika przy wykorzystaniu sprawnego wskaznika obrotow zamontowanego na pojezdzie.
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3. Nalezy wykonac¢ co najmniej trzy pomiary nastepujgce po sobie. Pod uwagge bierze si¢ tylko te zmierzone wartosci, ktore zostaty uzyskane z trzech nastgpujacych
po sobie pomiardw, nieréznigcych si¢ od siebie o wigcej niz 2 dB. Pomiary nalezy prowadzi¢ az do uzyskania trzech wartosci spetniajacych powyzszy warunek.

Ustalenie koncowej warto$ci pomiaru

§ 10. W celu ustalenia koncowej wartos$ci pomiaru nalezy:
1) wybrac¢ najwicksza warto$¢ z trzech pomiardow spetniajacych wymagania okreslone w § 9 ust. 3, zaokraglajac ja do liczby catkowitej;
2) ustalong zgodnie z pkt 1 warto$¢ zmniejszong o 1 dB (uwzglednienie ewentualnych bledow pomiarowych) przyjmuje si¢ jako koncowa warto§¢ pomiaru.

Ocena wynikoéw

§ 11. 1. Niedopuszczalne jest, aby konicowa warto$¢ pomiaru poziomu hatasu zewngtrznego pojazdu przekraczata maksymalne wielko$ci ustalone odpowiednio w § 9
ust. 1 pkt 1, § 45 ust. 1 pkt 2 i w § 53 ust. 5 rozporzadzenia o warunkach technicznych.

2. Na wniosek wlasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiaréw lub podaje je w zaswiadczeniu okreslonym
w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

I1. Kontrola stanu technicznego i poziomu dZwi¢ku sygnalu dzwieckowego

Zakres kontroli

§ 12. Pelny zakres kontroli jest taki sam jak okreslony w § 1.
Kontrola organoleptyczna (I etap)

§ 13. 1. Kontrola polega na organoleptycznym sprawdzeniu dzialania sygnatu dzwigkowego pojazdu i ocenie jego stanu technicznego, a w uzasadnionych
wypadkach pomiarze poziomu dzwigku.

2. Niedopuszczalne s3:

1) brak lub wyraznie zauwazalna nieciggto$¢ dziatania sygnatu;

2) wyraznie zauwazalne zmiany tonacji sygnatu;

3) oceniany poziom dzwicku sygnalu dzwickowego wskazuje na mozliwos$¢ nieosiggnigcia wymaganej wartosci.

3. W przypadku negatywnej oceny, wedtug ust. 2, pojazd nalezy poddac II etapowi kontroli, tj. pomiarowi poziomu dzwieku na postoju.
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Kontrola pomiaru poziomu dzwigku na postoju (I etap)

Warunki pomiaru
§ 14. Warunki pomiaru powinny by¢ zgodne z wymaganiami § 4—6.
Ustawienie mikrofonu

§ 15. Mikrofon pomiarowy powinien by¢ umieszczony w podtuznej ptaszczyznie symetrii pojazdu na wysokosci od 0,5 m do 1,5 m nad powierzchnia obszaru
pomiarowego, w odleglosci 3 m od przedniego obrysu pojazdu (rys. 3), a w odniesieniu do ciagnikow rolniczych w odleglosci 7 m od przedniego obrysu.

Wykonanie pomiarow

§ 16. 1. Kontrola polega na pomiarze poziomu sygnalu dzwickowego miernikiem poziomu dzwigku na krzywej korekcyjnej A i dla statej czasowej miernika F (Fast —

szybko).
2. W przypadku sygnatu zasilanego pradem stalym (akumulator) pomiar nalezy wykona¢ przy unieruchomionym silniku pojazdu.
3. Pomiar powinien by¢ przeprowadzony w drodze wyznaczenia najwickszej warto$ci poziomu dzwigku w zakresie wysokos$ci okreSlonym w § 15.

Ocena wynikoéw

§ 17. Niedopuszczalne jest, aby zmierzona warto$¢ poziomu dzwigku sygnalu dzwigkowego byta mniejsza niz wielkosci ustalone odpowiednio w § 11 ust. 1 pkt 6
oraz § 46 ust. 1 pkt 1 lit. e rozporzadzenia o warunkach technicznych.
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Rysunek 3

H=05-15m

Dziat IV

Szczegdtowy sposob pomiaru emisji zanieczyszczen gazowych oraz zadymienia spalin podczas przeprowadzania badania technicznego pojazdu

I. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych spalin pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 1 lipca 1995 r.

Warunki pomiaru

§ 1. Pomiar zawarto$ci tlenku wegla (CO) powinien by¢ dokonany analizatorem dzialajacym na zasadzie pochtaniania promieniowania podczerwonego,
wywzorcowanym w ulamku objetosciowym wyrazonym w % (% objetosci spalin).
§ 2. Pomiar powinien si¢ odbywac¢ przy zachowaniu nast¢pujacych warunkow:

1) uktad dolotowy silnika (filtr powietrza, kolektor, odpowietrzenie skrzyni korbowej, uktad pochtaniania par paliwa, podci$nieniowy uktad sterowania
wyprzedzenia zaptonu) oraz uktad wydechowy powinien by¢ kompletny i szczelny;

2) odbiorniki energii elektrycznej (o$wietlenie, klimatyzacja) powinny by¢ wylaczone; wlaczany okresowo wentylator chlodnicy nie powinien pracowac,
jezeli powoduje to przekroczenie wartosci dopuszczalnych; dopuszcza si¢ przeprowadzenie pomiaréw z wlaczonymi odbiornikami energii elektrycznej,
jesli wylaczenie ich jest niemozliwe;

3) dzwignia zmiany biegéw powinna by¢ ustawiona w pozycji neutralnej;

4) urzadzenie rozruchowe powinno by¢ wylaczone;

5) hamulec postojowy powinien by¢ wiaczony;

6) silnik powinien by¢ w stanie rownowagi cieplnej; w przypadkach watpliwoséci dokona¢ pomiaru temperatury oleju silnika, ktora nie powinna by¢ nizsza
niz 70°C;

7) sonda analizatora spalin powinna by¢ wprowadzona do rury wydechowej silnika bezposrednio przed pomiarem na glgboko$¢ nie mniejsza niz 30 cm;

8) pomiary wykonuje si¢ w temperaturze otoczenia wigkszej niz 0°C.
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Wykonanie pomiaru

§ 3. 1. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) w spalinach powinien by¢ dokonany przy predkosci obrotowej biegu jalowego, zgodnie z zaleceniami producenta,
przy czym bezposrednio przed pomiarem nalezy co najmniej przez 15 sekund utrzymaé podwyzszona predko$é silnika (do okoto 3000 min™), a nastepnie ja
obnizy¢ do wolnych obrotow.

2. Odczyt wyniku pomiaru powinien by¢ dokonany po ustabilizowaniu si¢ wskazan miernika tlenku wegla (CO), w czasie nieprzekraczajacym jednak 30 sekund
od momentu ustabilizowania predkosci biegu jatowego.

3. W silnikach wyposazonych w dwudrozny uktad wydechowy pomiar powinien wykonuje si¢ w jednym wylocie.

Ocena wynikow pomiaru

§ 4. 1. Niedopuszczalne jest, aby:
1) koncowa warto$¢ pomiaru zawartosci tlenku wegla (CO) w spalinach przekraczata maksymalne wielkosci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 2 i w § 45 ust. 2
rozporzadzenia o warunkach technicznych;
2) nie byly spetnione wymagania, o ktorych mowa w § 2 pkt 1.
2. Na wniosek wiasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiardw lub podaje je w zaswiadczeniu okreSlonym
w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

I1. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych spalin pojazdow z silnikiem o zaplonie iskrowym, zarejestrowanych po raz pierwszy od dnia 1 lipca 1995 r.
Warunki pomiaru

§ 5. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych powinien by¢ dokonany przyrzadem przeznaczonym do pomiaru zawarto$ci w spalinach: tlenku wegla (CO)
zgodnie z § 1, dwutlenku wegla (CO,), weglowodoréw (CH-heksan), tlenu (O,) oraz do okreslania wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda).

§ 6. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) 1 weglowodoréw (CH) w spalinach oraz okreslenie wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinny si¢ odbywac
przy zachowaniu warunkow okreslonych w § 2.

Wykonanie pomiaru

§ 7. 1. Pomiar zawarto$ci tlenku wegla (CO) 1 weglowodoréw (CH) w spalinach powinien by¢ dokonany najpierw przy podwyzszonej predkosci obrotowej silnika
(2000-3000 min™), a nastepnie przy predkosci obrotowej biegu jalowego. Pomiary powinny by¢ dokonane bezpoérednio po sobie, przy czym odczyt wynikow
pomiaru przy predkosci obrotowej biegu jatowego powinien by¢ dokonany po ustabilizowaniu si¢ wskazan miernika tlenku wegla (CO) 1 weglowodorow (CH),
w czasie pomiedzy okoto 30. a 60. sekunda od momentu ustabilizowania si¢ predkosci biegu jalowego.

2. Pomiar wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinien by¢ dokonany przy podwyzszonej predkosci obrotowej silnika (2000+3000 min™); dotyczy to
pojazdu wyposazonego w sonde lambda. Z wyjatkiem pojazdow, dla ktérych pomiar wspdtczynnika nadmiaru powietrza (lambda) powinien by¢ dokonany zgodnie
z zaleceniami producenta, zatwierdzonymi podczas badan homologacyjnych.

3. Przepisy § 3 ust. 3 stosuje sig.
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4. Dla pojazdow silnikowych wyposazonych w poktadowe systemy diagnostyczne do kontroli emisji zanieczyszczen gazowych OBDII/EOBD konieczne jest
sprawdzenie, czy w badanym pojezdzie prawidlowo dziata kontrolka MIL, wszystkie procedury (monitory) diagnostyczne sa wykonane oraz czy nie wystepuja
zarejestrowane kody usterek.

5. Pomiar emisji zanieczyszczen gazowych wykonujemy dla paliwa bazowego, jezeli pojazd jest wyposazony w wigcej niz jeden uktad zasilania (wielopaliwowy)
oraz dodatkowo pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) dla zasilania gazem.

Ocena wynikow pomiaru

§ 8. 1. Niedopuszczalne jest, aby:
1) koncowe wartosci pomiarow zawartosci tlenku wegla (CO) i weglowodoréw (CH) w spalinach oraz wspodtczynnika nadmiaru powietrza (lambda)
przekraczaly wielko$ci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 2 i w § 45 ust. 2 rozporzadzenia o warunkach technicznych;
2) nie byly spelnione wymagania, o ktorych mowa w § 2 pkt 1;
3) wskazania czytnika informacji diagnostycznej dla systeméw EOBD wykazywaty jakiekolwiek kody uszkodzen, wystgpowaty nieprawidtowosci
w sygnalizacji kontrolki MIL oraz dziatanie bylto niezgodne z wymaganiami regulaminu EKG ONZ nr 83.05 (,,Jednolite przepisy dotyczace homologacji
pojazdow w zakresie emisji zanieczyszczen gazowych przez pojazdy w zaleznosci od wymagan paliwowych silnika”) dla pojazdéw dopuszczonych do
ruchu.
2. Na wniosek wiasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiaréw lub podaje je w za§wiadczeniu okreslonym
w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

I11. Pomiar zadymienia spalin pojazdow z silnikiem o zaplonie samoczynnym
Warunki pomiaru

§ 9. 1. Pomiar zadymienia spalin powinien by¢ dokonany dymomierzem optycznym wykorzystujacym w dzialaniu zjawisko pochtaniania promieniowania
widzialnego ($wiatta) w gazach.
2. Pomiaru zadymienia spalin nie powinno si¢ dokonywa¢ w warunkach atmosferycznych niekorzystnych w stopniu mogacym wpltywaé na wynik pomiaru.
Temperatura otoczenia powinna by¢ wyzsza niz 0°C.
3. Przy przeprowadzaniu pomiaru w pomieszczeniu zamknigtym nalezy zapewni¢ skuteczng wentylacje stanowiska pomiarowego albo stosowa¢ indywidualne
wyciagi spalin o odpowiedniej wydajnosci.
§ 10. Pomiar zadymienia spalin polega na ustaleniu wspotczynnika absorpcji k (m™). Jezeli dymomierz jest wyposazony w wiecej niz jedng sonde, przy pomiarze
nalezy zastosowac sonde¢ o $rednicy odpowiedniej dla $rednicy rury wydechowej badanego pojazdu zgodnie z zaleceniami instrukcji obstugi dymomierza.
§ 11. Pomiar powinien odbywac si¢ przy zachowaniu nastepujacych warunkow:
1) uktad wydechowy powinien by¢ calkowicie szczelny az do miejsca poboru spalin (sprawdzanie wizualne i stuchowe);
2) dzwignia zmiany biegéw powinna by¢ ustawiona w pozycji neutralnej;
3) hamulec postojowy powinien by¢ wlaczony;
4) silnik powinien by¢ w stanie rownowagi cieplnej; w przypadkach watpliwoséci dokona¢ pomiaru temperatury oleju silnika, ktéra nie powinna by¢ nizsza
niz 60°C;
5) przed pomiarem uktad wydechowy powinien by¢ przedmuchany przez kilkakrotne nacisnigcie pedatu przyspieszenia, a nastgpnie prace silnika przy
podwyzszonej predkosci obrotowej w czasie okoto 1 minuty;
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6) sonda dymomierza powinna by¢ wprowadzona do rury wydechowej mozliwie centrycznie, na gleboko$¢ co najmniej réwnag trzem S$rednicom
wewnetrznym rury,

7) przewody taczace sonde z dymomierzem powinny by¢ oryginalne o tej samej dlugosci, bez ostrych zagie¢ mogacych powodowac zaleganie sadzy lub
ograniczenie przeptywu spalin;

8) przed pomiarem zadymienia nalezy sprawdzi¢ stabilno$¢ pracy silnika na predkosci biegu jalowego i1 regulatorowej;

9) w silnikach wyposazonych w dwudrozny uktad wydechowy pomiar wykonuje si¢ w jednym wylocie.

Wykonanie pomiaru

§ 12. 1. Pomiaru zadymienia spalin dokonuje si¢ w sposob nastgpujacy:

1) podczas pracy silnika na biegu jalowym nalezy w czasie mniejszym od jednej sekundy nacisna¢ pedat przyspieszenia, tak aby uzyska¢ petny wydatek pompy
wtryskowej;

2) pozycje petnego wydatku nalezy utrzymaé do momentu uzyskania przez silnik maksymalnej pr¢dko$ci obrotowej i zadziatania regulatora predkosci obrotowej;

3) zwolni¢ pedat przyspieszenia do uzyskania przez silnik predkosci obrotowej biegu jalowego.

2. Nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary nastepujace po sobie, z tym ze po kazdym pojedynczym pomiarze przerwa powinna zapewni¢ przewietrzenie komory
pomiarowej, tak aby poprzedzajacy pomiar nie mial wplywu na wynik nastepnego. Pod uwage bierze si¢ tylko te zmierzone warto$ci, ktore zostaty uzyskane
z trzech nastgpujacych po sobie pomiardw, nierézniace si¢ od siebie o wigcej niz 0,50 m™, a dla pojazdow zarejestrowanych po 30 czerwca 2008 r. nierdznigce
si¢ od siebie o wigcej niz 0,1 m™.

3. Jako wynik koficowy pomiaru nalezy przyja¢ $rednig arytmetyczng z pomiaréw z doktadnoscia do 0,01 m™.

§ 13. Dopuszcza si¢ pomiar zadymienia spalin wedlug skali procentowej Hartridge'a (HRT) i przeliczanie uzyskanych wartosci na wspotczynnik zgodnie

z zamieszczong tabelg.

Ocena wynikéw pomiarow

§ 14. 1. Niedopuszczalne jest, aby:

1) koncowa warto$¢ pomiaru zadymienia spalin przekraczata maksymalne wielkosci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 3 i pkt 3a i w § 45 ust. 2 rozporzadzenia
o warunkach technicznych;

2) uktad wydechowy nie spetnial wymagania, o ktérym mowa w § 11 pkt 1.

2. Na wniosek wlasciciela, posiadacza pojazdu wydaje si¢ wydruk z przyrzadu potwierdzajacy wyniki pomiarow lub podaje si¢ je w zaswiadczeniu okreslonym
w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.
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TABELA ZAMIANY JEDNOSTEK SKALI PROCENTOWEJ HARTRIDGE'A [HRT] NA JEDNOSTKI WSPOLCZYNNIKA k [m™]

k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT) K % (HRT)

1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
0,02 1 0,55 21 1,23 41 2,19 61 3,86 81
0,05 2 0,58 22 1,27 42 2,25 62 3,99 82
0,07 3 0,61 23 1,31 43 2,31 63 4,12 83
0,09 4 0,64 24 1,35 44 2,38 64 426 84
0,12 5 0,67 25 1,39 45 2,44 65 441 85
0,14 6 0,70 26 1,43 46 2,51 66 4,57 86
0,17 7 0,73 27 1,48 47 2,58 67 4,74 87
0,19 8 0,76 28 1,52 48 2,65 68 493 88
0,22 9 0,80 29 1,57 49 2,72 69 5,13 89
0,25 10 0,83 30 1,61 50 2,80 70 5,35 90
0,27 11 0,88 31 1,66 51 2,88 71 5,60 91
0,30 12 0,90 32 1,71 52 2,96 72 5,87 92
0,32 13 0,95 33 1,76 53 3,04 73 6,18 93
0,35 14 0,97 34 1,81 54 3,13 74 6,54 94
0,38 15 1,00 35 1,86 55 3,22 75 6,97 95
0,41 16 1,04 36 1,91 56 3,32 76 7,49 96
0,43 17 1,07 37 1,96 57 3,42 77 8,15 97
0,46 18 1,11 38 2,02 58 3,52 78 9,10 98
0,49 19 1,15 39 2,07 59 3,63 79 10,71 99
0,52 20 1,19 40 2,13 60 3,74 80

Dziat V

Szczegdtowy sposdb sprawdzania prawidlowosci przystosowania pojazdu do zasilania gazem podczas przeprowadzania okresowego badania technicznego pojazdu

Przepisy ogélne

§ 1. Dzial okresla sposob sprawdzenia prawidlowosci przystosowania pojazdu do zasilania gazem LPG, gazem CNG lub gazem LNG, o ktorych mowa
w rozporzadzeniu o warunkach technicznych.
§ 2. Przed przystapieniem do wlasciwego sprawdzenia nalezy skontrolowac:
1) wazno$¢ protokotu oraz decyzji wydanej przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, zwanego dalej ,,Dyrektorem TDT”, dotyczacej
sprawnosci zbiornika lub butli do magazynowania gazu w pojezdzie;
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2)

3)
4)

poprawnos$¢ oznakowania homologacyjnego elementdw instalacji zasilania gazem (cecha ,,E” w kotku) dotyczy instalacji zasilania gazem:

a) LPG dopuszczanej po raz pierwszy do ruchu po dniu 30 maja 1999 r.,

b) CNG dopuszczanej po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 2003 r.,

¢) LNG w odniesieniu do wysokoci$nieniowej czesci tej instalacji dopuszczanej po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 2003 r.

— przed tymi terminami oraz dla niskocisnieniowych elementow instalacji zasilania gazem LNG dopuszcza si¢ inne oznakowanie bezpieczenstwa;
zgodno$¢ danych identyfikacyjnych zbiornika z danymi zawartymi w protokole wydanym przez Dyrektora TDT;

poprawnos$¢ oznakowania autobusu ze wzgledu na zastosowany rodzaj paliwa.

Sposob sprawdzenia

§ 3. Kontrola rozmieszczenia i mocowania na pojezdzie elementéw instalacji zasilania gazem polega na sprawdzeniu:

1)
2)

czy odpowiadaja one wymaganiom w tym zakresie, ustalonym w zataczniku nr 9 do rozporzadzenia o warunkach technicznych;
organoleptycznym prawidlowosci ich zamocowania.

§ 4. Kontrola stanu ogdlnego instalacji zasilania gazem polega na sprawdzeniu:

1)

2)

3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)

czy zbiornik nie nosi $ladow uszkodzen, wgniecen, przerobek, czy mocowanie zbiornika jest pewne i gwarantujace, ze nie bedzie si¢ luzowal, obracal,
przesuwal, obcigzal lub naprezat instalacje zasilania gazem oraz gwarantuje, ze nie nastgpi kontakt metalu z metalem z wyjatkiem punktéw trwatego
zamocowania;

czy przewody metalowe wysokiego ci$nienia sg prawidlowo uksztaltowane, bez zalaman i otar¢, czy przewody sztywne mocowane sg w Sposob
zabezpieczajacy przed drganiem lub naprezaniem, prawidtowo prowadzone, bez zalaman, w przejéciach ostonigte;

czy przewody elastyczne nie wykazuja peknigc, uszkodzen lub §ladéw zestarzenia si¢ materiatu;

czy wszystkie polaczenia przewodow sa w miejscach dostepnych do przeprowadzania ogledzin i sprawdzenia szczelnosci;

czy nie wystepuje oszronienie plaszcza zewnetrznego zbiornika LNG, $wiadczace o nieszczelnos$ci zbiornika wewnetrznego i przedostawaniu si¢ gazu do
przestrzeni prozniowej;

czy na zbiorniku LNG umieszczona jest nalepka okre$lajaca maksymalne ci$nienie w zbiorniku;

czy na koncach przewodow niskiego cisnienia i wentylacyjnych znajduja si¢ metalowe opaski odpowiednio zaci$nigte;

czy w instalacji zasilania gazem CNG przed reduktorem znajduje si¢ funkcjonujacy wskaznik cisnienia gazu o posrednim przenoszeniu wskazan;

czy w instalacji zasilania gazem LNG w kabinie kierowcy znajduje si¢ funkcjonujacy wskaznik ci$nienia gazu w zbiorniku o posrednim przenoszeniu
wskazan;

10) stanu technicznego przewodow elektrycznych, doprowadzajacych prad do elektrozaworows;
11) czy zawoér wlewowy jest umieszczony w miejscu tatwo dostepnym, umozliwiajacym napetnianie zbiornikow z zewnatrz pojazdu oraz zamontowany

W sposob pewny, zabezpieczony przed obracaniem si¢ jak rOwniez zanieczyszczeniem;

12) czy odprowadzenie gazu z zawordow bezpieczenstwa jest prawidlowe;

13) czy kanaly przewietrzajace sg drozne i nie byty poddane modyfikacji;

14) czy do instalacji zasilania gazem nie zostaly podiaczone inne urzadzenia, niewymagane do prawidtowego dziatania silnika;

15) czy izolacja i ztacza przewodow elektrycznych gwarantujg wystarczajace zabezpieczenie przed iskrzeniem;

16) czy przewody doprowadzajace ptyn z uktadu chlodzenia silnika do parownika nie sg popgkane, a ich polaczenia szczelne; czy z uktadu ogrzewania

§5.

parownika nie ma wyciekoéw ptynu.
1. Kontrola szczelnosci instalacji zasilania gazem polega na uzyciu elektronicznego detektora gazu w miejscach polaczen przewodow i elementow instalacji

zasilania gazem, gniazd zaworow bezpieczenstwa i zaworow napetniania oraz elektrozaworow gazowych.
2. Niedopuszczalne jest pojawienie si¢ wskazan na detektorze sygnalizujacych wyptyw gazu przy uruchomionym albo wytaczonym silniku.
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§ 6. 1. Kontrola dodatkowego zaworu bezpieczenstwa w instalacji zasilania gazem LNG polega na sprawdzeniu, czy wylot gazu z zaworu zabezpieczony jest

ostong winylowa koloru czerwonego.
2. W przypadku braku ostony stosuje si¢ § 6 ust. 3 rozporzadzenia.
§ 7. Kontrola recznego zaworu odcinajacego paliwo polega na sprawdzeniu miejsca jego zamocowania, oznaczenia oraz mozliwosci operowania nim.
§ 8. 1. Kontrola dziatania automatycznego zaworu odcinajacego paliwo w instalacji zasilania gazem LNG obejmuje:
1) uruchomienie silnika;

2) odfaczenie przewodu elektrycznego doprowadzajacego prad do cewki sprawdzanego zaworu.
2. Po odtgczeniu zasilania cewki silnik powinien zatrzymac sig.
§ 9. 1. Kontrola szczelno$ci obudowy zbiornika i obudowy zawordéw w instalacji zasilania gazem LPG obejmuje:

1) pokrycie preparatem pienigcym miejsc potaczen obudowy zaworow;

2) wprowadzenie i uszczelnienie koncoéwki przewodu sprezonego powietrza do otworu przewodu wentylacyjnego; jezeli sa dwa otwory, drugi otwor

powinien by¢ szczelnie zatkany;

3) doprowadzenie spr¢zonego powietrza pod ci$nieniem 0,01 MPa do otworu przewodu wentylacyjnego obudowy zaworow.
2. Niedopuszczalne jest pojawienie si¢ pecherzykdéw powietrza ani widocznych odksztatcen elementow.
§ 10. 1. Sprawdzenie dziatania systemu detekcji gazu w przedziale zbiornika LNG polega na skierowaniu niewielkiej strugi gazu (np. z pojemnika zapalniczki
gazowej) bezposrednio na czujnik gazu.
2. Kontrolka sygnalizujgca nieszczelno§¢ umieszczona w kabinie kierowcy powinna si¢ zapalié.
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