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Wstep

Ten  podrecznik  zawiera  instrukcje  dotyczace
bezpieczenstwa, ktére nalezy stosowa¢ podczas
ratowania pasazerow z pojazdu po wypadku i opisuje jak
postepowac z uszkodzonym pojazdem.

Niezastosowanie sie do tych instrukcji, a w szczegolnosci
do ostrzezen i zalecen moze prowadzi¢ do powaznych
obrazen, takich jak porazenie prgdem ze wzgledu na
wysokie napiecie akumulatora zainstalowanego w i-MiEV.

Prosimy o doktadne zapoznanie sie z tg instrukcjg dla
bezpieczenstwa wtasnego oraz pasazerow.

W tej instrukeji pojawiajg sie stowa: WARNING (Ostrzezenie), CAUTION (Uwaga) oraz Adnotacja.
Stanowig one przypomnienia aby by¢ szczegblnie ostroznym. Niezastosowanie sie do instrukcji moze

spowodowac obrazenia ciata lub uszkodzenie pojazdu.

A WARNING (Ostrzezenie)

Wskazuje na duze prawdopodobienstwo ciezkiego uszkodzenia ciata lub smierci w razie nieprzestrzegania
instrukciji.

[AA CAUTION | g2

Wskazuje niebezpieczne $rodki lub praktyki, ktére moglyby spowodowaé drobne uszkodzenia ciala lub
uszkodzenia pojazdu.

ADNOTACJA: przekazuje przydatne informacje.
*. wskazuje opcjonalne wyposazenie
Moze sie roznic w zaleznosci od klasyfikacji sprzedazowej; dotycza katalogu sprzedazowego.

Mitsubishi Motors zastrzega sobie prawo do wprowadzania zmian w konstrukcji i danych technicznych i / lub
uzupetnianie lub udoskonalenia produktu bez obowigzku instalowania ich na produktach wyprodukowanych
wczesniej.

Nalezy pamietac, ze zawartos¢ niniejszej instrukcji moze nie odnosic sie calkowicie do danego modelu ze wzgledu
na zmiane specyfikacji pojazdu.
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Obchodzenie sie z wysokim napieciem — srodki ostroznosci

Poniewaz i-MiEV ma obwéd wysokiego napigcia z 330V akumulatorem litowo-jonowy do elektrycznego
silnika i innych komponentéw, konieczne jest zapewnienie izolacji, odciecie od obwodu wysokiego
napiecia w celu unikniecia ryzyka porazenia elektrycznego przed obstugg pojazdu.

(1) lzolacja obwodu wysokiego napiecia

1) Obwéd wysokiego napiecia jest odizolowany od karoserii.

2) Wszystkie komponenty zwigzane z wysokim napigciem zostaty przykryte skrzynkami/ pokrywami
a kable przez ktére przeptywa wysokie napigcie mozna odrézni¢ od zwyczajnych kabli po kolorze
— sg pomaranczowe.

3) Skrzynki w ktorych znajdujg sie komponenty zwigzane z wysoki napieciem sg izolowane od
wewnatrz.

(2) Odtaczanie obwodu wysokiego napiecia
i-MIEV zostat zaprojektowany tak, aby bylo mozliwe odtgczenie normalnego zasilania wysokim
napieciem z akumulatora trakcyjnego. Dotyczy to sytuacji w ktérej konieczne jest odizolowanie
obwodu wysokiego napiecia np. w trakcie przegladu samochodu, naprawy lub wypadku.

<Tryb odtgczania>

System Tryb manualny Tryb automatyczny
Whytacznik potaczony
Wityczka serwisowa z silnikiem Wykrywanie kolizji

Przypadek elektrycznym

N I

, orma ne. N/D Dostepne N/D

uzytkowanie

Przeglad i naprawa Dostepne Dostepne N/D

Zderzenie N/D N/D Dostepne

(3) Srodki ostroznosci podczas ratowania pasazeréw

UWAGA:
Aby unikng¢ ryzyka okaleczenia spowodowanego porazeniem elektrycznym nalezy
postepowac z pojazdem zgodnie z zasadami zawartymi w tej Instrukcji.

Na uwage zastugujg nastepujgce punkty:
1) Ten pojazd napedza napigcie 330V.

2) Akumulator trakcyjny jest wypetniony elektrolitem z tatwopalnego "roztworu
weglanu estru soli litu. Przy zetknieciu z wilgocig zawarta w powietrzu, ten
elektrolit powoduje kwasne opary organiczne, ktdére sg szkodliwe dla
organizmu.

Dlatego przy obchodzeniu sie¢ z nim nalezy stosowac odpowiednie $rodki
ochrony osobistej (PPE), w tym organiczne maski, rekawice odporne na
rozpuszczalnik i ochrone oczu oraz zachowaé odpowiednig ostrozno$é.

3) Mozliwos¢ wycieku elektrolitu w wyniku uszkodzenia akumulatora zostata
zredukowana poprzez konstrukcje wewnetrzng baterii.







Zewnetrzne | wewnetrzne cechy do identyfikacji i-MiEV’a
i-MIEV zostat opracowany na podstawie wersji samochodu Mitsubishi i-Car z silnikiem benzynowym, ktéry
byt dystrybuowany na rynkach $wiatowych. Oba zasilane benzyng i w wersji EV i-Cary majg podobny

wyglad zewnetrzny.

W przypadku spotkania z ktdéras z cech i-MiEV'a wymieniong ponizej nalezy postepowaé wytgcznie
zgodnie z metodami wymienionymi w tej instrukcji i przy uzyciu odpowiednich $rodkéw ochrony

indywidualnej (PPE).

OSTRZEZENIE;

Nalezy uzywac izolujgcych s$rodkéw ochrony indywidualnej (PPE) (gumowych rekawic
izolacyjnych, butow z gumowg podeszwg izolujacg do napiecia minimum 400V), kiedy
kontakt z nadwoziem pojazdu jest mozliwy).

(1) Lista cech i-MIiEV’a

Przykrywka gniazda tadowania, logo MiEV’a, brak rury wydechowej,
Przektadnia trybdéw, Deska rozdzielcza, numer nadwozia

(2) Wyglad zewnetrzny

® Przykrywka gniazda tadowania (po prawej stronie pojazdu)
®@ logo i-MiEV'a (prawa strona pokrywy bagaznika)

® Barak rury wydechowej

Przykrywka gniazda tadowanie (po prawej stronie
pojazdu)
i-MIEV (Ref.) i-Car
wersja z silnikiem benzynowym

q

i-Car z silnikiem benzynowym ma wlot powietrza do
silnika w tym samym miejscu

[1i-MIiEV logo
logo i-MIiEV jest wyszczegélnione po prawej stronie
pokrywy bagaznika







[ brak rury wydechowej
i-MIiEV nie ma rury wydechowej.

(i-Car w wersji z silnikiem benzynowym posiada rure
wydechowg znajdujacg sie po prawej stronie, pod

tylnym zderzakiem)
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(3) Wnetrze
@® Deska rozdzielcza

@ Przektadnia trybow

LHD

RHD

[ Deska rozdzielcza

Wskaznik zuzycia energii znajduje sie na desce
rozdzielczej i-MiEV'a. Wskaznik poziomu energii
znajduje sie po lewej stronie, na gorze.
(predkosciomierz dla wersji benzynowej dal i-Car)

Przekiadnia trybow
Oznaczeni na przektadniach roznig sie.
2010MY 2011MY
(wersja Japonska.)

p P
R R
N N
D D
Eco B
B C
P-R-N-D-Eco-B P-R-N-D-B-C







(4) Numer nadwozia | kod modelu
Numer nadwozia jest wybity na “Tabliczce producenta” oraz na “Tylnym panelu bocznym”.
Kod modelu jest wybity na “Tabliczce danych pojazdu’”.

* Tabliczka danych pojazdu
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Np. Oznaczenie kodu modelu : ZAAHA3WLDD

Kod modelu jest wybity na tej tabliczce.
Pierwsze cztery znaki: "HA3W”, dla i-MiEV'a.

+ Tabliczka producenta (tabliczka znamionowa)
(srodkowy stupek, po stronie pasazera)

— ,,*'f_ L

Numer nadwozia jest wybity na tej tabliczce.
Oznaczenie dla i-MiEV'a - "HA3W" jest zawarte w nr
nadwozia.

f MITSUBISHI MOTORS CORPORATION
1]

Np. Nr nadwozia;
JMALDHA3WBUO000001: specyfikacja europejska.
HA3W-0000010: specyfikacja japoriska.

Vehicle Identification Number (nr nadwozia)
(na tylnym panelu bocznym, w bagazniku)

Dolna czgé¢ tylnego panel bocznego

/
N\l

Numer nadwozia jest wybity w dolnej czesci tylnego panelu
bocznego.
Oznaczenie dla i-MIEV'a - "HA3W" jest zawarte w nr
nadwozia.

Np. Nr nadwozia:
JMALDHA3WBUO000001: specyfikacja europejska
HA3W-0000010: specyfikacja japonska







3. Postepowanie z samochodem w miejscu wypadku
Nastepujace $rodki ostroznosci muszg by¢ przestrzegane podczas obstugi pojazdu w miejscu wypadku.

(1) Wymagane narzedzia i wyposazenie
Zaznaczone [1 elementy muszg by¢ dostepne i uzywane. Pozostate powinny by¢ dostepne w
przypadku koniecznosci.

(2)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

[1 Izolacyjny sprzet ochrony osobistej (PPE) [ wytrzymujgacy napiecie minimum 400V]

gumowe rekawice izolacyjne oraz buty z gumowa, izolacyjng podeszwa (jako minimum, spodnie
i kurtka takze rekomendowane) dla ustrzezenia sie przed porazenie elektryczny w trakcie pracy z
obiegiem wysokiego napiecia.

M Klucz o dwoch koncowkach ( rozmiar 10 x 12mm ) .

ktdéry zostanie uzyty do poluzowania

@ 2 nakretek (12mm) mocujacych pokrywe, aby dosta¢ sie do i odtaczy¢ wtyczke serwisowa.
@ Aby odtgczy¢ ujemny biegun akumulatora pomocniczego (10mm).

Maseczke organiczng, rekawice odporne na rozpuszczalniki (lub gumowe rekawice
przemystowe) oraz ochraniacz na oczy.

do uzycia kiedy elektrolit wycieka z akumulatora trakcyjnego.

Materiat pochtaniajgey, piasek.

do pochtoniecia wycieku elektrolitu.

Materiat pochtaniajacy (ktéry efektywnie pochtania paliwo lub/ oraz olej) i/ lub piasek muszg by¢
dostepne.

Gaénica.

Wymagana jest gasnica, ktérg mozna wykorzystywaé do gaszenia ptynéw tatwopalnych oraz
sprzetéw elektrycznych.

Tasma izolacyjna

Dla wyizolowania obiegu elektrycznego oraz narzedzi, ktére ulegly uszkodzeniu.

Srodki ostroznos$ci w miejscu wypadku

1)
2)

1)

2)

OSTRZEZENIE;
Nalezy uzywac izolacyjnego sprzetu ochrony osobistej (PPE) [gumowe rekawice izolacyjne,
buty z gumowg podeszwag izolacyjng odporne na minimum 400V], w przypadku kiedy kontakt z
karoserig pojazdu moze by¢ mozliwy.
Nalezy zawsze zaktada¢ izolacyjny sprzet ochrony osobistej (PPE) podczas pracy.
Nie dotyka¢ bezposrednio odstonietych przewodoéw wysokiego napiecia, odtgczonych kabli lub
oston sprzetu zwigzanego z wysokim napieciem, ktére mogg byé uszkodzone.
W przypadku odkrycia wycieku z akumulatora trakcyjnego, efektem ktérego moze by¢ parowanie
kwasu z elektrolitu, nalezy zatozy¢é maske organiczna, rekawice odporne na dziatanie
rozpuszczalnikéw (lub gumowe rekawice robocze) | ochraniacz na oczy, a nastepnie nalezy uzyc
materiatu pochtaniajacego lub piasku do zebrania wycieku.
Elektrolit jest tatwopalng cieczg i odpowiednie srodki ostroznosci muszg by¢ zastosowane.
(Elektrolit jest przezroczysty i pozbawiony koloru & z nieco stodkawym zapachem. Ma podobng
do wody gestos¢).

OSTRZEZENIE;

When electrolyte is leaking, you should put on Organic mask, Solvent resistance gloves and
Eye protection.

If the electrolyte comes into contact with your skin, flush with water immediately,.

If the electrolyte gets into your eyes, don't rub your eyes and flush with large quantity of water
immediately.

Jesli istnie mozliwo$é, ze element skladowe zwiazane z wysokim napigciem lub kable zostaty
uszkodzone nalezy odcigé obieg wysokiego napiecia zgodnie z instrukcjg zawarta w Artykule
4-(3). Nalezy odnies¢ sie do umiejscowienia elementéw sktadowych zwigzanych z wysokim
napieciem i kabli zawartego w Artykule 4-(4).
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UWAGA,

Nie nalezy zostawia¢ pojazdu bez nadzoru w miejscu wypadku, szczegélnie jesli nie jest to
bezpieczne dla gapiéw. Kiedy akcja ratunkowa zostanie zakonczona i uczestnicy bedg
opuszcza¢ miejsce wypadku nalezy poinformowaé potencjalnych gapiéw o zagrozeniu
poprzez umieszczenie znaku ostrzegawczego ,Uwaga Wysokie napigcie” (przyktady znajdujg
sie na koncu instrukcji)

Procedura ratowania pasazerow
Istnieje powazne zagrozenie porazenia elektrycznego dla pasazeréw i ratownikéw w przypadku
niewlasciwego postepowania.

OSTRZEZENIE;

Nalezy uzywac izolacyjnego sprzetu ochrony osobistej (PPE) [gumowe rekawice izolacyjne, buty z
gumowg podeszwg izolacyjng odporne na minimum 400V], w przypadku kiedy kontakt z karoserig
pojazdu moze by¢ mozliwy.

Nie nalezy dotyka¢ elementéw sktadowych zwigzanych z wysokim napigciem oraz kabli. Nalezy
natychmiast odcigé obieg wysokiego napiecia, jesli jest to mozliwe w sposo6b opisany w Rozdziale 5,

(1) Przygotowanie
Ustaw drazek zmiany trybéw w pozycji “P (Parking)”, zaciggnij hamulec reczny i w6z kliny pod kota.

UWAGA:
Nalezy pamieta¢, ze w przypadku usuniecia akumulatora zapasowego otwarcie bagaznika nie
bedzie mozliwe.

Sytuacja | Nie ma koniecznosci ciecia karoserii pojazdu lub izolowania obiegu Przejdz do

wysokiego napiecia. przypadku 1
Konieczne jest ciecie karoserii, ale natychmiastowy ratunek nie jest Przejdz do
konieczny przypadku 2
Ciecie pojazdu | natychmiastowa akcja ratunkowa sa konieczne lub w  Przejdz do
przypadku gdy pomaranczowe kable wysokiego napiecia zostaty przypadku 3
odstoniete.
Zalanie pojazdu Przejdz do
przypadku 4
Odwracanie przewroconego pojazdu Przejdz do
przypadku 5
Pozar pojazdu Przejdz do
przypadku 6

(2) Przypadek 1
Nie ma koniecznosci ciecia karoserii pojazdu lub izolowania obiegu wysokiego napigcia

Nalezy sprawdzi¢ uszkodzenia pojazdu, w szczegodlnosci czy elementy skiadowe zwigzane z
wysokim napieciem lub kable nie zostaty uszkodzone. Kable z wysokim napigciem sg oznaczone
kolorem

Po sprawdzeniu kabli wysokiego napiecia | upewnieniu sie, ze nie znajdujg sie one na wierzchu
mozna przystapi¢ do akcji ratunkowe;j.

Jesli istnieje koniecznos¢ usuniecia szyb lub drzwi nalezy postepowac jak w przypadku zwyczajnego
pojazdu.






UWAGA;

Jesli pomaranczowe kable lub element zwigzane z wysokim napieciem znajdujg si¢ na wierzchu
nalezy odnie$¢ sie do przypadku 2.

Jesli ciecie karoserii samochodu jest konieczne do przeprowadzenia akcji ratunkowej nalezy
odnies¢ sie do przypadku 2 lub 3.

(3) Przypadek 2
Ciecie karoserii jest konieczne, ale natychmiastowa akcja ratunkowa nie

(Wymagane jest okoto 10 minut na przygotowanie.)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Wytacz system EV w pojezdzie uzywajac jednej z ponizszych metod:
(Aby wytaczy¢ wysokie napiecie dostarczane przez akumulator trakcyjny.)

@ Przekre¢ wiacznik silnika elektrycznego na kolumnie kierownicy na pozycje "LOCK".

®@ Wyjmij bezpiecznik “sterowania mocg” ze skrzynki znajdujgcej sie pod maska pojazdu.
(rysunek na stronie 14.)

* Gdy nie ma mozliwo$ci zastosowania zadnej z metod, przejdz do przypadku 3.

Odczekaj conajmniej 1 minute przed przejsciem do kolejnego kroku.
Whytaczenie systemu EV powinno nastapi¢ przez ten czas.

Odtgcz ujemny biegun akumulatora pomocniczego.

To odtgczy zasilanie systemu SRS poduszek powietrznych i wytaduje wysokie napigcie w
systemie EV.

* Jesli nie jest to mozliwe, przejdz do przypadku 3.

UWAGA,

1. W niektérych elementach skfadowych zwigzanych z wysokim napieciem oraz
kablach wysokie napiecie moze utrzymywac sie nawet 5 minut po odtgczeniu wtyczki
serwisowych.

W przypadku zaistnienia koniecznosci odciecia napigecia od elementéw sktadowych
zwigzanych z wysokim napigciem oraz kabli nalezy odczeka¢ conajmniej 5 minut po
odcieciu obiegu napiecia przed przystgpieniem do kolejnego kroku.

2. Kondensatory SRS-ECU utrzymujg wymagany poziom zasilania przez okoto 1
minute po wytgczeniu zasilania. Oznacza, to ze w tym czasie uwolnienie poduszki
powietrznej jest nadal mozliwe. W przypadku przejscia do kolejnych etapoéw
postepowania bez odczekania sugerowanego czasu moze dojs¢ do powaznego
uszkodzenia ciata spowodowanego przypadkowym uwolnieniem poduszki
powietrznej (nadmuchaniem).

Nalezy odczekacé conajmniej 5 minut przed przejsciem do kolejnego etapu.

Usuna¢ wtyczke serwisowa. (rysunek na stronie 15.)

(Ta czynno$¢ powoduje wyizolowanie obwodu wysokiego napiecia wewnatrz akumulatora
trakcyjnego)

* Jesli nie jest to mozliwe, przejdz do przypadku 3.

Nalezy przej$¢ do odpowiedniej akcji ratunkowej, takiej jak ciecie karoserii pojazdu.

OSTRZEZENIE;

Jesli wtyczka zostanie usunieta bez zachowania prawidtowej procedury, jak powyzej,
moze to spowodowacé uszkodzenia cata ratownikéw, jak rany oparzeniowe ze wzgledu na
latajace kawatki roztopionego metalu z gniazda, spowodowane przez zwarcie.

NIGDY nie nalezy cig¢ samego akumulatora trakcyjnego..
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(4) Przypadek 3
Ciecie karoserii pojazdu oraz natychmiastowa akcja ratunkowa sg konieczne

w przypadku, gdy pomararnczowe kable wysokiego napiecia znajduja sie na wierzchu.

* Wstepne sprawdzenie
® Wstepne sprawdzenie w przypadku ciecia karoserii

OSTRZEZENIE;

Nalezy uzywaé odpowiedniego sprzetu do ciecia, ktéry nie powoduje powstawania iskier,
w innym wypadku moze doj$¢ do powaznych uszkodzen ciata pasazerow i ratownikéw..
Dodatkowo nalezy unika¢ ciecia obszaréw zaznaczonych ponizej, a takze dotykania
widocznych kabli w kolorze pomaranczowym.

Obszary, ktére mogg spowodowac porazenie elektryczne;
Aby unikngé ryzyka porazenia elektrycznego nalezy unika¢ ciecia obszaréw zaznaczonych na
ponizszej ilustracji.

]

OSTRZEZENIE:
NIGDY NIE NALEZY CIAC BEZPOSREDNIO AKUMULATORA TRAKCYJNEGO.

Aby unikng¢ porazenie elektrycznego oraz uruchomienia systemu poduszek powietrznych
SRS nie nalezy cia¢ obszarow zaznaczonych ponizej.

1






@ Elementy zwigzane z wysokim napieciem oraz kable zostaly oznaczone na rysunku

ponizej.
Pokrywa ukiadu nomalnego tadowania o
55"\ ! s . Zlacze wysokiego napigcia
7 Pokrywa ukladu
‘ /| szybkiego fadewania
f.' Y
Magrzewacz ) | tadowarka pokiadowa/
Przetwomik pradu statego
Silnik elektryczny
Wityczka serwisowa
Kompresor klimatyzacji o e | % Zigcze wysokiego napigcia
@ System SRS - poduszki powietrzne (zlokalizowanie poduszek powietrznych oraz

powigzanego z nimi okablowania) — ich umiejscowienie na rysunku ponizej:

Modul poduszki powietrznej kierowcy Modul poduszki

< powietrznej pasazera (przod)

Lampka ostrzegawcza

syslemu SRS

Modul poduszki Modul poduszki Whylgcznik poduszki

Sprezyna zegara

powietrznej powielrznej
<RHD>

Zlgcze

pasazera

~. diagnostyczne
N
: \ Lampka SRS-ECU
‘E",_ B j/ ostrzegawcza

VEZ

-\ / / .
o P wylaczenia

peduszki

powielrznej pasazera
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(5) Przypadek 4
Zalanie (zatopienie) pojazdu
Najpierw nalezy sprawdzi¢ uszkodzenia pojazdu.
W przypadku znalezienia powaznych uszkodzen pojazdu oraz zdeformowania/ zniszczenia
akumulatora trakcyjnego lub odkrycia wystajacych elementéw akumulatora, nalezy uzywaé odziezy
ochronnej (izolacyjnej), postepowac ostroznie oraz unika¢ dotykania akumulatora.

OSTRZEZENIE;

Po wyjeciu pojazdu z wody i osuszeniu kabiny nalezy usung¢ wtyczke serwisowg
uzywajac jednoczesnie izolacyjnego sprzetu ochrony osobistej (PPE) [gumowe rekawice
izolacyjne, buty z gumowg podeszwg izolacyjng odporne na minimum 400V].
Nastepnie wypetni¢ wodg kanaty chtodzenia baterii trakcyjnej wykorzystujac wodeg
dejonizowana.

Jako ze elektrolitycznie generowany wodor bedzie wytwarzany przez elementy
sktadowe akumulatora trakcyjnego przez ok. 72 godziny po napetnieniu woda, nalezy
otworzy¢ wszystkie okna w pojezdzie i przechowywaé go w dobrze wentylowanym
miejscu (na zewnatrz), aby zapobiec ryzyku pozaru.

W przypadku, gdy morska woda dostanie sie do akumulatora trakcyjnego nalezy jg
wyptukaé wodg dejonizowang pod duzym cisnieniem.

(6) Przypadek 5
Odwracanie przewréconego pojazdu

Pojazd nalezy odwracac powoli i ostrozne, unikajac kontaktu z akumulatorem trakcyjnym.

* Widok od spodu
Kolorowy obszar. (ze zdjetg pokrywa).

T\ HA
7

Przypadek 6

Pozar pojazdu
W przypadku pozaru nalezy natychmiast powiadomi¢ straz pozarna i rozpoczaé gaszenie, jesli jest to

mozliwe.

1) Z wykorzystaniem gasnicy
Nalezy uzywa¢ gasnicy przystosowanej do gaszenia pitynéw tatwopalnych | sprzetu
elektrycznego.

2) wodg
NIGDY NIE NALEZY UZYWAC MALEJ ILOSCI WODY DO GASZENIA. Moze to byé
niebezpieczne.
Jest to mozliwe wytgcznie kiedy mozna uzyé duzej ilosci wody (np. z hydrantu), w innym
przypadku nalezy poczekaé na przyjazd strazy pozarnej.
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5.

Szczegolowy procedury postepowania

(1) Procedura odlaczania obiegu wysokiego napiecia
Zawsze nalezy zaktadac izolacyjny sprzet ochrony osobistej (PPE) podczas pracy.

1) Wyitacz silnik elektryczny przetaczajac wytgcznik silnika na kolumnie kierownicy na pozycje
“LOCK".

Jesli wytaczenie silnika nie jest mozliwe nalezy wyja¢ bezpiecznik “regulacji mocy”

(Nr.7 15A bezpiecznik pokazano na rysunku ponizej) ze skrzynki pod maska.

Jesli nie mozna znalez¢ odpowiedniego bezpiecznika nalezy usung¢ wszystkie bezpieczniki i
przekazniki ze skrzynki z bezpiecznikami.

2) Nalezy odlgczy¢ ujemny biegun akumulatora dodatkowego.
Nalezy odtaczy¢ ujemny biegun akumulatora uzywajac 10mm klucza przy zastosowaniu
procedury przedstawionej ponize;j.

@ Usun pokrywe akumulatora dodatkowego znajdujacego sie pod maska.

Przekreé plastikowe gniazdo (A) przeciwnie do wskazéwek zegara, a pozniej usun gorng
pokrywe akumulatora dodatkowego (B).

@ Odtgcz ujemny biegun akumulatora dodatkowego.
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3) Procedura usuwania wtyczki serwisowe;j
Nalezy zatozy¢ izolacyjny sprzet ochrony osobistej (PPE), a nastepnie usungé wtyczke
serwisowg postepujgc zgodnie z procedurg odtgczania obiegu wysokiego napigcia akumulatora
trakcyjnego.

OSTRZEZENIE:

e Przed usunieciem wtyczki serwisowej nalezy upewni¢ sie, ze wysokie napiecie
zostato odtgczone zgodnie z procedurg zawartg w rozdziale 4 Przypadek 2 na stronie
i

e Podczas usuwania wtyczki serwisowej nalezy mie¢ na sobie izolacyjny sprzet ochrony
osobistej (PPE)

Przesun przedni lewy fotel (LHD : fotel kierowcy / RHD : fotel pasazera) maksymalnie do tytu
| zwih dywanik pod siedzeniem.
Usun pokrywe serwisowa (2 nakretki,)

€ Przod pojazdu

|
i o
/% ‘EH Ciecie na dywaniku
] ! N Pokrywa
Przedni fotel 1l ) /
] \
i
i
[ |
[ |

N

N serwisowa
~ ) -
- Zapiecie na —
| | rzep f
Pokrywa
« Przdéd pojazdu / et
= serwisowa

® Majac na sobie izolacyjny sprzet ochrony osobistej (PPE) odtgcz wtyczke serwisowa,.
i Podnies dzwignie wtyczki serwisowej.

Pizedni fotal e — Dzwignia podniesiona . *—\——1_1“&%

——
=2

= _| Przedni fotel

Dzwignia

e
B
\K(Oj‘//
— 57

— \ /
Wtyczka serwisowa |~ — \ Wiyczka serwisowa /

TS

ii  Odtacz wtyczke serwisowa.

2011MY

Wtyczka serwisowa

2010MY

(Japanese ver.)

Wiyczka
Y #
6.

serwisowa

OSTRZEZENIE:
Pracownik, ktory usuwa wtyczke serwisowg powinien jg zachowaé (lub umiesci¢ w
bezpiecznym, nadzorowanym miejscu), tak aby uniknaé jej ponownej, omytkowej
instalaciji.
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Przed pozostawieniem pojazdu bez nadzoru nalezy ponownie zainstalowaé i
zabezpieczy¢ pokrywe serwisowg (aby zapobiec przypadkowemu kontaktowi). NIE
NALEZY ponownie instalowaé wtyczki serwisowe;.

(2) Procedura napelniania wodg akumulatora trakcyjnego

1)

2)

3)

Przetnij dywanik pod przednim siedzeniem pasazera.
(LHD : fotel po prawej stronie / RHD : fotel po lewej stronie)

Odtacz podtogowy przewéd chtodzenia akumulatora trakcyjnego.
(Jesli nie jest mozliwe odtgczenie nalezy go odtamaé pretem lub innym narzedziem.)

podtogowy przewod chtodzenia akumulatora trakeyjnego

Wila¢ wode do otworu wlotu chtodzenia akumulatora trakcyjnego.

Wiot chtodzenia akumulatora frakcyjnego

(3) Transportowanie uszkodzonego pojazdu

Mozna prowadzi¢ uszkodzony samochdd w celu przetransportowania go o ile nie ma istotnych
uszkodzen pojazdu. Nie nalezy prowadzi¢ pojazdu jesli jedno lub kilka ponizszych uszkodzeri:

Elementy zwigzane z wysokim napieciem oraz/lub kable zostaty uszkodzone.

Silnik elektryczny, przektadnia, hamulce, zawieszenie, oraz/lub opony zostaty uszkodzone.

Olej oraz/lub ptyn chtodzacy wyciekaja.

Wskaznik “READY” (oznaczajgcy gotowosé do jazdy) nie zapala sie na panelu wskaznikéw po
przetgczeniu wiacznika silnika elektrycznego, przy ustawieniu przektadni trybéw na pozycje “P
(Parking)” oraz z wcisnietym hamulcem.

Jesli wskaznik "READY” wiacza sie i wytgcza oraz/lub lampki ostrzegawcze zwigzane z EV wigczajg
sie na panelu wskaznikéw, lub jesli zostang zauwazone dziwne dzwieki, zapachy oraz/lub silne
drgania pojazdu podczas jazdy, nalezy zastosowac ponizsze procedury:

1)
2)
3)
4)
5)

Nalezy zatrzyma¢ samochéd najszybciej jak to mozliwe w bezpiecznym miejscu.

Ustawi¢ przektadnie trybéw w pozycji “P (Parking)” | zaciggnga¢ hamulec reczny.

Przekreci¢ wytacznik silnika elektrycznego do pozycji “LOCK”.

Odtgczyé ujemny biegun akumulatora zapasowego co najmniej 1 minute pézniej.

Majac na sobie izolacyjny sprzet ochrony osobistej odtaczy¢ wtyczke serwisowg (nie wezesniej
niz 5 minut po odtgczeniu ujemnego bieguna akumulatora zapasowego)

Kiedy jazda uszkodzonym pojazdem nie jest mozliwa, nalezy upewni¢ sie, ze wysokie napigcie
zostato odigczone zgodnie z procedurg zawartg w Rozdziale 4 Przypadek 2 na stronie 11 i
postepowac zgodnie z procedurg transportowania.
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OSTRZEZENIE;
Zawsze nalezy zaktadac izolacyjny sprzet ochrony osobistej podczas odtgczania wtyczki
serwisowej!

(4) Srodki ostroznosci przy transportowaniu uszkodzoneqgo pojazdu
1) Transportowanie na lawecie
Kiedy do transportowania uszkodzonego pojazdu wykorzystywana jest laweta, wszystkie cztery
kota muszg byé podniesione.
OSTRZEZENIE:
Holowanie uszkodzonego pojazdu na tylnych kotach moze spowodowaé pozar z powodu
zwarcia energii elektrycznej generowanej przez silnik elektryczny z tylnych két toczacych sie

po ziemi.
Metoda holowania Uwagi
Dopuszczalne | Wszystkie kota podniesione e W trakcie przewozenia przektadnia
trybow pojazdu powinna znajdowac
sie w pozycji “P (Parking)” i hamulec
reczny powinien by¢ zaciggniety.
Nie Podniesione przednie lub tylne | ¢ Holowanie uszkodzonego pojazdu na

tylnych kotach moze spowodowac
pozar z powodu zwarcia energii
elektrycznej generowanej przez silnik

elektryczny z tylnych két toczacych sie
Aéﬂ%\cﬁgs po ziemi.

e Nie nalezy holowa¢ pojazdu z
‘M podniesionymi tylnymi kotami, gdyz
© (@) taka pozycja jest niestabilna.

Podwieszone przednie kota

dopuszczalne kota

Rysunki przedstawiajg przyktady holowania (przewozenia) pojazdu.

Nalezy zachowa¢ ostroznos$¢ przy tadowaniu pojazdu na lawete, aby nie spowodowac
dodatkowych uszkodzen.
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2) Holowanie na linie

OSTRZEZENIE;

W zalezno$ci od uszkodzen pojazdu holowanie na tylnych kotach moze spowodowac
pozar z powodu zwarcia energii elektrycznej generowanej przez silinik elekiryczny z
tylnych két toczgcych sie po ziemi.

Jesli nie ma innej mozliwosci przetransportowania pojazdu niz holowanie na linie nalezy
pamieta¢, ze maksymalna predko$¢ nie moze byé wigksza niz 30km/h | dystans do
pokonania musi zosta¢ zminimalizowany. W trakcie holowania tym sposobem
przektadnia trybéw powinna by¢ ustawiona w pozycji “N (Neutral)”.

® Nalezy zaczepi¢ line do haka holowniczego (A).

®@ Jesli jest to mozliwe nalezy wiaczyc silnik elektryczny w trakcie holowania.
Jesli nie jest to mozliwe nalezy ustawi¢ wytacznik silnika elektrycznego w pozyciji ACC.

® Regulacje dotyczace holowania moga sie rézni¢é w zaleznosci od kraju. Zaleca sig
stosowanie regulacji dla danego regionu w trakcie holowania.

UWAGA:

Kiedy silnik elektryczny jest wytaczony zmniejsza sig¢ skuteczno$¢ hamulcéw oraz
uzywanie uktadu sterowania wymaga wiekszych naktadow sity.

Jesli wytgcznik silnika elektrycznego znajduje sie w pozycji “LOCK” nie ma mozliwosci
uzywania uktadu sterowania poniewaz jest on zablokowany.

Kierowca holowanego samochodu musi przez caly czas uwaznie obserwowac $wiatta
stopu samochodu holujgcego i dba¢ o odpowiednie napiecie linki holowniczej

@ Ustaw przektadnie trybdw na pozycje “N (Neutral)”.
® Wigcz $wiatta awaryjne aby ostrzec innych uzytkownikow drogi.
OSTRZEZENIE:

Nalezy unika¢ mocnego napinania linki holowniczej i haka poniewaz moze to
spowodowac jej pekniecie | potencjalne obrazenia osob postronnych.

Holowanie nalezy przeprowadzac ostroznie aby nie spowodowaé dodatkowych uszkodzen
samochodu.

Jesli podczas holowania zostanie zauwazony dziwny dzwiek, zapach, nietypowe drgania
pojazdu nalezy natychmiast przerwa¢ holowanie.
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UWAGA! NIEBEZPIECZENSTWO!

TRWAJA PRACE Z WYSOKIM
NAPIECIEM!

NIE DOTYKAC!

*Podczas wykonywania prac z wysokim napieciem nalezy wystawi¢ ten znak, nalezy zgig¢ na liniach
przerywanych i ustawi¢ na dachu i-MiEV’'a
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Rekomenduje sie zastosowanie znaku ostrzegawczego (przyktad powyzej) w lub na pojezdzie podczas prac w

nagtych wypadkach. Powinien zosta¢ zastosowany znak zgodny z lokalnymi regulacjami.
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